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Antecedentes locales

A fines del siglo XVII los terrenos que hoy pertenecen a Villa Lugano eran de Bartolomé de Burgos
y se usaban como lugar de paso para el ganado que iba a la ciudad de Buenos Aires. En el siglo XIX
estos campos integraron el partido del pueblo de San José de Flores y fueron conocidos como los
bariados del sur.

Uno de los primeros asentamientos conocidos de la zona se produjo el 25 de octubre de 1808 cuando
el matrimonio y Francisco Hermogenes Ramos Mexia Ross (1773-1825) y Maria Antonia Ursula
Segurola Rojas (1788-1860) comprd por 32000 pesos de plata corriente al Comisario de Guerra y
Juez Real, Martin José de Altolaguirre, una chacra de mas de 6000 hectareas en la zona de La Ma-
tanza, que se extendia desde el rio Matanza hasta los montes de tala que llegaban al Palomar de
Caseros.
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“Paso de Burgos. 1850

Estaba atravesada por el Camino Real, que llevaba a la Guardia de Lujan las carretas (y mas tarde las
diligencias) en camino a la Provincia de San Luis o a Cérdoba (y de alli a Chile o al Pert), debian
necesariamente transitar por el Gnico camino existente. También cruzaba la chacra el camino de
Gauna, hoy dia Avenida Gaona. La propiedad luego fue conocida como Los Tapiales de Ramoa en
los pagos de la Matanza. Con la llegada del ferrocarril en 1857 comenzé a incorporarse lentamente
al tejido urbano del partido de San José de Flores.

! Mapa de Adolfo Sourdeaux de 1850.
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Chacra Los Tapiales en la actualidad?

En 1860, con el deceso de Maria Antonia Ursula Segurola Rojas, el juez de primera instancia Dr.
Alejo B. Gonzélez ordend la division de la propiedad entre los herederos Matias, Ezequiel, Magdalena
y Marta Ramos Mejia. De esta manera el 28 de agosto el terreno comprendido entre el Riachuelo de
la Matanza y el Ferrocarril del Oeste se subdividio en cuatro lotes que fueron respectivamente asig-
nados a Magdalena R. M. de Elia, Marta R. M. de Madero, Matias y Ezequiel Ramos Mejia®.
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A comienzos del siglo XX los campos eran escenarios de cacerias de zorros, patos, liebres, perdices,
tiro a la paloma, etc., que generalmente tenian su epicentro en la chacra de referencia (ahora también
conocida como Villa Bungalow), entonces propiedad de Ernesto Madero.

2 Recuperado de Internet de: http://www.diasdehistoria.com.ar/userfiles/image/francisco-Ramos-Mejia-chacra.jpg
8 Recuperado de Internet de: http://barriodetapiales.blogspot.com.ar/2011/10/los-ramos-mejia.html
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Muy cerca de alli el 18 de octubre de 1908 el suizo José Ferdinando Francisco Soldati (1864-1913)
adquirio la chacra de la sucesion Cazenave ubicada en las inmediaciones de las calles Murguiondo y
Av. de la Riestra; y loteo los terrenos* que dieron origen al barrio que bautizé con el nombre de Villa
Lugano en recuerdo de su pueblo natal aunque también fue conocido como Villa Soldati®.

José Ferdinando Francisco Soldati

Su fundador aspiré a que el loteo se poblara rapidamente y para promoverlo establecié un descuento
del 10 % para los empleados del ferrocarril y medallas recordatorias a los nuevos duefios de los lotes.
El primer comprador fue Bautista Mazzini®. Las ventas de tierras no tuvieron el éxito esperado, mu-
chos de los vecinos no querian trasladarse hasta Lugano que, en aquellos tiempos, no contaba con
grandes comodidades ni con una adecuada infraestructura. Sin embargo, con el tiempo, estos proble-
mas fueron solucionados. En 1909 se inaugurd la estacion del tren y su fundador retorn6 a Suiza.

Medalla de plata acufiada con motivo de la fundacién de Villa Soldati. 29 de noviembre de 19087

4 El primer comprador se llamé Bautista Mazzini.

5 CUTOLO, Vicente Osvaldo. (1996) Historia de los Barrios de Buenos Aires. Tomo II. Editorial Elche Buenos Aires.

® Historias de barrios. Buenos Aires. Gobierno de la Ciudad de Buenos Aires, 2008. Programa Pasién por Buenos Aires.
Recuperado de Internet de: http://www.buenosaires.gob.ar/areas/barrios/buscador/ficha.php?id=39

" Empresa Bellagamba y Rossi. Peso: 9.19 gr. Modulo: 27.92 mm. Espesor: 1.68 m. Recuperado de Internet de:
https://www.moviarg.com/labs/medalla.php?CodMov=BFXL
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Estacion Villa Lugano. 19088

Villa Lugano en 1910°

8 Foto Archivo General de la Nacion.
% Revista Caras y Caretas N° 613. 2 de julio de 1910.
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Casa sobre la avenida de la Riestra'®

10 Revista Caras y Caretas. 2 de julio de 1910.
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ico aeofdtogréﬁco de Villa Lugano realiado por la aviacion de ejéreito en 1929
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La aviacion llega al barrio

En una época signada, entre otras cosas por la fuerte inmigracion'! y el aumento de movimientos
anarquistas, 1909 fue el afo del inicio formal para la planificacion y programacion de los actos del
centenario. De esta manera el Gobierno Nacional'? organizé la Comisién Nacional del Centenario.

Esta comision a su vez organizé subcomisiones entre las que se encontraba la de Juegos Olimpicos a
cargo del presidente de la Sociedad Sportiva Argentina: baron Antonio Oscar De Marchi Croharé
della Costa (1874-1934)13, quien a su vez el 11 de diciembre requirié colaboracion al Aero Club
Argentino presidido por el Ing. Jorge Alejandro Newbery (1875-1914).

1 La poblacién argentina era de 6586022 habitantes de los cuales cerca de un millén eran italianos y ochocientos mil
espaifioles.

12 ] Dr. José Figueroa Alcorta (1860-1931) se encontraba al frente del Poder Ejecutivo desde el 12 de marzo de 1906 por
el fallecimiento del Dr. Manuel Quintana (1835-1906). El 12 de octubre de 1910 asumio el gobierno al Dr. Roque Saenz
Pefia (1851-1914), 17.° presidente de la Argentina.

13 También referido como De Marchi.
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Como parte de las medidas iniciales y por pedido de este ultimo se dispuso utilizar un espacio en la
Exposicion Internacional de Ferrocarriles y Transportes Terrestres para la operacion con globos ae-
rostaticos. Subsidiariamente se iniciaron gestiones para propiciar la llegada de aviadores extranjeros
con la intencién de introducir al mds pesado que el aire en la realidad aerondutica del pais. En este
cometido se generaron dos corrientes: la del baron Demarchi que auspiciaba la llegada de aviadores
italianos y la de Newbery que se orient6 a otros aviadores europeos, fundamentalmente franceses'?.

-

Antonio Oscar De Marchi Croharé della Costa y Jorge Alejandro Newbery. Izquierda: en su casa del 1.° piso de Av. Las
Heras N° 2939

Sin soslayar los significativos antecedentes aeronduticos registrados en la Republica Argentina en el
siglo XIX, podemos decir que hasta 1910 la actividad aérea estuvo preponderantemente ocupada por
los aerdstatos. En un segundo plano no menos importante, estuvieron los diferentes proyectos y en-
sayos practicos de argentinos mediante cerfs volants (Barriletes), planeadores, etc..

14 MARTIN, Eloy. (2009) Los vuelos del centenario. Crénica de la aviacién argentina en 1910. Publicado en los Estados
Unidos de América. ISBN: 1449947247; EAN-13: 978144994724 8.

15 El 5 de marzo de 1909 el diario La Prensa publico una noticia originada en Francia que daba cuenta del patentamiento
de un ornitoptero por parte del ingeniero argentino radicado en ese pais, Félix Icasate Larios segun testimonios de la época
el aparato fue bautizado Argentina y habria volado unos 70 m.

8
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Los sefiores Valleton, Pequet, Morian&, Aubrun, H. Barretau, Boyer, Dlphyn, Prevost en los salones del Aero Club Ar-
gentino. Febrero de 1910. Apareci6 publicada en algunos medios, entre ellos el diario La Argentina del 11 de febrero'®

Los espectaculos aeronauticos se organizaban en hipdédromos (Nacional, Argentino, Longchamps,
Hurlingham, etc.) y exposiciones, los primeros en particular concentraban por lo menos tres aspectos
importantes: permitian aprovechar las pistas para la operacion de aviones con relativa seguridad, fa-
cilidades para alojar gran cantidad de publico y medios de transporte cercanos. Sin embargo, no ge-
neraban las facilidades apropiadas para la guarda de las aeronaves y los talleres para su manteni-
miento, fue precisamente este punto el que determind la necesidad de organizar un aerédromo al que
se sumo el existente en El Palomar'’.

Aero Club Argentino

El Aero Club Argentino (ACA), institucion sefiera de nuestra aviacion civil y militar, se fundoé el 13
de enero de 1908. Desde entonces podemos decir que funcion6 con dos areas bien diferenciadas: los
aerostatos, o mds livianos que el aire, que generalmente operaban desde la zona de Palermo (quinta
Villa Ombues), Sociedad Sportiva) y en el Parque Aerostatico de Belgrano. Los mds pesados que el
aire desde el aerodromo de Villa Lugano.

Los terrenos elegidos para establecer el aerédromo estaban en el paraje conocido como Apeadero
Lugano que fue adquirido a las firmas Testoni, Chiesa y Cia.® y Fiorito Hnos. (Ver Anexo 1).

Era un terreno de forma rectangular y 2000 m? que estaba delimitado por las calles Larrazébal, Av.
Rudecindo Roca, Tellier y Coronel Martiniano Chilavert. Este aerodromo fue la segunda instalacion
operativa del ACA cuya presidencia ejercia el Ing. Jorge Alejandro Newbery.

16 Foto Archivo General de la Nacion.

17 MARTIN, Eloy. (2022) El primer aerédromo militar argentino. Todo comenzé alli. Instituto de Investigaciones Histo-
rico Aeronauticas de Chile. Revista Aerohistoria N° 6. Agosto de 2022. Pag. 81 a 127. Recuperado de Internet de:
https://docs.historiaaeronauticadechile.cl/aerohistoria/revista aerohistoria 2022 n6.pdf

18 Testoni, Chiesa y Cia., fue una compafiia tabacalera nacida a fines del siglo XIX de la sociedad comercial entre el
industrial Carlos Barioni y Juan Bautista Testoni.
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Sellos del Aero Club Argentino en 1909 y 1922

Una de las noticias referidas a estas instalaciones apareci6 en la asamblea de realizada la institucion
el 15 de enero en relacion con un ofrecimiento del campo formulado por el Sr. Moriand. En la asam-
blea del 31 de enero®® se acepto la entrega del campo por parte de los vendedores y el domingo 6 de
febrero el diario La Nacion publico articulo respecto del nuevo aerédromo. Se conoce ademas que el
disefio de las instalaciones se inspir6 en el aerédromo francés de Bétheny.
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Aerddromo Bétheny (Francia)?

19 Acta N° 26 del Aero Club Argentino correspondiente a la asamblea del 31 de enero de 1910 (Folio N° 65).
20 Revista L Aérophile. 1 de julio de 1909,
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Acta N° 26 del Aero Club Argentino correspondiente v saﬁiblea del 31 de enro de 1910
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L4 AVIACION EN BUENOS AIREE

k CONSTRUSCION DB DN AERODAONO MODBLO
|
|

Fl interés que comienza & despertar ¢
tre nosotros todo cuanto con la aviacm
se vincula, se ha reflejado, como era de €8«
perarse, en el seno del Aero-Club Argeéns
tino, el que, habiendo prestado, en prinefs
;piﬂ. su patrocinio @ las ascensiones del aviaw
dor Brégi, se ccupa en estos momentos.
de dar forma practica 4 los uxpm‘inwnto!
| de la nueva locemocion. 4

Persiguiendo tal propésito ha pensado €
la econstruccion de un aerédromo model
en analogas condiciones G los ya famoso
de Betheny v Port Aviation, de ]"ranc’i'ﬂj'if
La iniciativa débese al presidente de 1&
asociacion, ingeniero Jorge Newbery, quien |
gracias 4 sus vinculaciones con los méas
conocidos sportmen europeos, ha consegule
do comprometer, en beneficio del futuro

aertdromo argentino, el apoyo de todos lo§
centros similares extranjeros.

El aerédromo, que se construind en un
vasto terreno sobre la estacion Villa Lus
gano, de la compafiia general de fery
cariles de Ja provincia de Buenos 7
res, ha de guedar terminado en los flti=:

mos diasg de este mes, habiéndose subser!
to ya los convenios respectivos, v 8
Inaugurarle se efectuari una gran flesta de
aviacion, i
Las primeras ascenslones se handn. |
aeroplanos Voisin, Blariol, y ‘ E:E
mont, piloteados por profesi m ,;

LA AVIACION EN LA ARGENTINA

El1 aerédromo de Villa Lugano

Las construcciones del aerédromo de Vi-
lla Lugang, que se deben & la iniciativa idel
Acro Cllub Argentino, estin muy adelan-
tadas, @ tal punto, que el ingeniero New-
bery ha decidido, de acuerdo con el direc-
torio, fijar ¢l 19 del corriente para inaugu-
rar la gran semana de 1a aviacisn.

Se decidic establecer 25.500 pesos en
premios, suma muy superior & 1a que fué
repartida en Reims y Juvissy.

Tomanrin parte en los concursos los in-
genieros aviadores franceses que 'son nues-
tros huéspedes desde hace una quincena v,
ademas, el notable aviador Bregi v aficio-
nadds argentinos 1y chilenos.

En el deseo de que el publico no se cos-
tes inatilmente el viaje hasta el aer6-
dromo, se tomardn precanciones para wgue
sepa .4 qué atenerse. Con tsl fin se pre-
paran wveinte estaciones de anuncios en
los barrios :de la metrépoli, con comuni-
cacién telefénica directa con Villa Lugano.
‘Cuando en esas estaciones e enarkole
bandera azul, significard que $e han. sus-
ipendido los vuelos por el excesivo wiento
4 otras causas; cuando se alce bandera
blanca, quernd decir que posiblemente se
thhan 4de llevar & cabo, y cuando se enar-
bole bandera roja, que los vuelos than ‘e
realljzarse. ;
* 8in duda alguna que la gran semana ide
la aviaci6n en Villa Lugano ha de resultar
todo un éxito, influyendo mucho:en ello
el hiecho e ique el nerddromo esty eltuado
dentro 'del perifmetro de la capltal, & %olo
quince minutos de la plaza de Mayo.

e QP e

AVIACION

LA SEMANA DE VILLA LUGANO
Los ensayos de mafiana

Prosiguense con toda actividad los tra-
bajos preparatorios de la semana de avia-
cién en Villa Lugano. .

Como las construcciones y la pista se
encuentrap casi totalmente terminadas,
desde mafiana los aviadores comenzaran
SUB ensayos.

Han sldo Invitados los representantes
de los diarlos 4 una visita al Aer6dromo,
la que se llevard 4 cabo mafiana miérco-
les por la tarde. BIn su presencia, el inge_
niero aviador Emilio Aubrun hari prue-
bas en un monoplano Blerlot, y Mr, Plc-
quet en un biplano Voisfn,

Los periodistas, después de visitar lak
instalaciones y presenclar las pruebas, se-
ran obsequiados con un lunch.

La comisién naclonal del centenario ha
resuelto oficializar el aer6dromo de Villa
Lugano, disponiendo que en &1 =e lleven
4 cabo los concursos de aviacién de los
festejos del centenario.

El Aero Club, por su parte, se ha pues-
to de acuerdo con la empresa de tranvias

Anglo Argentino y con la compafifa de
ferrocarriles de la Provincia de Buenos
Alres, confecciondndose un horario que
satisfard todas las conveniencias del pt-
blico.

Izquierda: Diario La Z.Vacio'n, DominAgo- 6 de febrero de 1910. Derecha: Diario La Argentina. 8 de marzo de 1910

0O
LA SEMANA DE AVIACION

LOS ENSRYOS ©0OE MaNANA

Prosfguense con toda actividad los tra-
bajos preparatorios de la semana de la
aviacién en Villa Lugano.

Como las construcciones y la pista se
encuentran casi totalmente terminadas,
desde maifiana los aviadores comenzaran
sSus ensayos.

Han sido invitados los representantes de
los diarios & una visita al Aerédromo, la
que se llevard 4.cabo mafiana por la.tarde.
En 'su presencia el ingeniero aviador ~Mr.
BEmile Aubrun hara pruebas en. un mono-
plano' Bleriot, y Monsieur Picguet en un
biplano Voisin con el famoso motor £ N.
V., que, -segln los-entendidos, es el me-
jor de cuantog aparatos motores:han sido
empleados en las aeroplanos.

Los periodistas, después de visitar las
instalaciones y presenciar las pruebas, se-
ran obsequiados cen un Jlunch.

iLa “¢comisién naciona] del centenario ha
resuelto oficializar e] aerodromo de Villa
Lugdno, disponiendo «que en €l se lleven
& cabo- los; concursos. . de aviacion Je  los
festejos ‘del centenario.

Pl Aereo Club, por su . parté, se ha
puesto de acuerdo: con la -empresa de.trani
vias Anglo-Argentina y con :Ja; compafiia
de Ferrocarriles de la Provincia de Buenos
Alres, para confeccionar un horarto «ue
satisfaga todas las conveniencias del pa-

blico.
vomirme B>

Primeros vuelos en Villa Lugano. 1910%

2 Articulos del diario El Pais del 5y 8 de marzo de 1910.
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Se construyeron: una tribuna de 200 m, una fila de palcos, facilidades para el personal y ocho hanga-
res: cuatro de madera provistos por la firma Couet y Barreteau?? (Ver Anexo 2) y cuatro de chapa
provistos por Testoni, Chiesa y Cia. (Ver contrato en Anexo 1) que inicialmente fueron distribuidos
de la siguiente manera:

Hangar 1: Dos Bleriot XI de Aubrun.

Hangar 2: Voisin de Henri Pequet.

Hangar 3: Voisin de Henri Pequet.

Hangar 4: Voisin (motor Antoinette) de Albert Georges Richet.

Hangar 5: Henri Farman C de Alfred Valleton?®.

Hangar 6: Voisin de Ricardo Ponzelli?*.

Hangar 7: Voisin de Benoch Leopold Dolphyn.

Hangar 8: Dos Bleriot XI: uno de Gervasio Videla Dorna y otro de Felipe Madariaga.

Subsidiariamente Newbery gestion6 la pavimentacion de las calles aledafias y la prolongacion del

servicio de tranvias al aerodromo?.

La terminacién de las obras, en principio fueron programadas para fines de ese mes con el anuncio
de vuelos de aviones; pero la inauguracion de la pista fue realizada el 5 de marzo por Aubrun y luego
por Pequet®®. Los ensayos regulares comenzaron el dia 9%’

Finalmente, fue inaugurado a las 15 del miércoles 23 de marzo con la presencia del Intendente Manuel
José Giiiraldes (1857-1941) y otras autoridades?®. Para el evento se dispuso un servicio especial de
trenes del ferrocarril provincial que circuld a las 14, 14:30, 15 y 15:30. Participaron los aviadores
Henri Pequet, Albert Georges Richet, Alfred Valleton y Emile Eugéne Aubrun con sus respectivas
aeronaves y la banda de musica de la policia®®.

22 Emplazados linderos con la calle Coronel Martiniano Chilavert. Barreteau fue propietario de uno de los primeros Bleriot
XI (Motor Anzani 25 hp) llegados al pais.

23 Se instal6 a partir del 10 de marzo y a su regreso de Rosario. Diario La Nacién, 10 de marzo de 1910.

24 Luego de gestionar el lugar a través de una nota al Presidente del Aero Club: Ing. Newbery, habia instalado un taller de
reparacion de aeronaves a partir del mes de julio. CASTELLI, Roberto Carlos, BONVISSUTO, Vicente. (1988) Jorge
Newbery y el legado de su genio luminoso. Circulo de Suboficiales de las Fuerzas Armadas. Buenos Aires. Argentina.
Capitulo LVII. Pag. 262. En la asamblea del 30 de abril la Comision Directiva del del Aero Club Argentino se determin:
Considerando nuevamente el asunto del Serior Ponzelli, relativo a mas instalaciones que levantard en el Aerédromo de
Villa Lugano, se resuelve que los talleres que alli construya ocupen un sitio a la derecha de la entrada, sin comunicacion
alguna con el interior del terreno del Aerodromo, debiendo tener la puerta de entrada hacia la calle. El Seiior Duclout
considera conveniente que el Sr. Ponzelli dirija una carta al Aeroclub en la que conste que abandonara el aerodromo
toda vez que asi se le solicite con una anticipacion de 20 dias, lo que es aprobado.

Se trato en la asamblea del 30ABR10. Acta N° 32 (Folio 76).

HALBRITTER, Francisco. (2004) Historia de la industria aerondutica argentina. Tomo 1. Biblioteca Nacional de Aero-
nautica. Noviembre de 2004. Pag. 64.

25 Diario La Nacién, 8 de febrero de 1910.

% Diario La Prensa, sibado 12 de marzo de 1910.

2" Diario El Pais. 8 de marzo de 1910.

28 Subsecretario de Obras Publicas, Ing. Iturbe, Director de Paseos Sr. Carlos Thays.

2 Diarios La Razén, La Prensa El Pais. 23 de marzo de 1910.
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Henri Pequet Albert Georges Richet Alfred Valletén Emile Eugéne Aubrun

AVIACION | AEREO.CLUB ARGENTINO
AERO-CLUB ARGENTINO gt ”j Inauguracién del campo de Villa Lugano

2 Se efectuard esta tarde la ifangura-
Tsta tarde, 4 las 3, se efectuard la Imaw. cion del campo de aviacion que el Aero.

guracion oficlal del mm'po de aviacién Club, acaba de instalar en Villa Lugano.

- La reunién ha despertado interés entre
cl Acro-Club Argentino posee en vul" los aficionades, que son ya muy numero-
gano, sos en ésta, habiéndose repartido mu-

Dada la cantidad de invitacionés repartl- chas invitaciones, con lo que se asegura

das entre los poderes plblicos y centrog de. tfiie t:':)'ntemano el brillante éxito de la
om odo | fiesta.

gs,itcl,vos la; Seote oLy -8 un m Si el tiempo se muestra favorable, se

5 dard comienzo d la ejecucion del progra-
Si el tiempo lo permite, los aviadores . que comprende la quincena de avia-
Floquet, Richet, Valletén y Afu'bmb en Sus cién, que esta institucion acaba de orga-
aparatog Voqslm Demoiselle, Farm,au y m nizar. Se reahva;gnl varios \lzue]osFlen hts
wem que tomarin pa os aviadores Floque
}‘égt &‘gig%ct‘;V?meogﬁg nrea'hazaf:n Vﬂ.ﬂé: %0 Richet, Valleton y Aubum, en sus apara-
S1 ¢ enzo quincena @6 . voisin, Demoisclle, Farman y Blé-

aviacion que ha organizado el M&Qﬂ%‘ | riot.
gentino, 8¢ ha omdmzndotun se{vwllo estf)oual
De la estacién Buenos Afires, del Fﬁﬂ‘ﬁ@iﬂ de trenes, que partiran de la estacion
rril de la Provincia, partirin trenes espe- Ducnos Aircs ocl {oponisell 38t Fro:

incia 4 las 2, 2y 30, 3y 3y 80 p. m.
clales 4 las 2 2. 30 3 vy 3. 3'0' m, v‘La banda de policfa concurrird & la

Amenizars la. ﬁebta la banda, de polfeﬁ. fiesta, debiendo amenizar la reunién.

Articulos de la inauguracién del aerédromo®

Publico dia de la inauguracion. 26 de abril de 19103

%0 Diarios La Razén y La Prensa. 23 de marzo de 1910.
81 Revista Caras y Caretas N° 600. 2 de abril de 1910.
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Vista de los cuatro hangares en construidos en Villa Lugano. La fotografia esta tomada en marzo de 1910 précticarnente
desde la esquina de Av. Coronel Roca y Tellier®. En 1912 esos cuatro hangares fueron trasladados al aerédromo militar

El Palomar donde se establecieron el Aero Club Argentino y la Escuela de Aviacion Militar

N

32 Revista Caras y Caretas. 2 de julio de 1910.
3 Foto Archivo General de la Nacion. Publicada por la revista Caras y Caretas N° 600. 2 de abril de 1910.
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Gervasio Videla Dorna y Felipe Madariaga en Villa Lugano. 1910%

34 Revista Caras y Caretas N° 610. 2 de julio de 1910.
% Foto revista Caras y Caretas.
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Aerddromo Villa Lugano. Escuela de Vuelo. 1910%

Rapidamente comenzaron a concentrarse una interesante variedad de aviones entre los que podemos
citar: Bleriot XI modelo 1910, Voisin modelo 1909, Santos Dumont 20 Demoiselle, Lorraine Hanriot
LH.10, Henri Farman, Sommer, proyectos experimentales, etc.

Bleriot XI Modelo 1910 Voisin Modelo 1909

—

Santos Dumont 20 Demoiselle Henri Farman

36 Foto via Frans Van Humbeek.
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wig ’ 3 R 4 2
Vista aérea del aerédromo Villa Lugano tomada por un avion del ejéreito durante el relevamiento aerofotografico de 1929.
La flecha indica la ubicacion de los hangares

N e
i en Villa

%7 Foto coleccion Borcosque. Archivo General de la Nacion.
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8 O\
Aubrun con su Bleriot XI en el hangar N° 1 de Villa Lugano. 191038

38 Diario El Nacional. 14 de marzo de 1910.
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Aubrun en el interior del Hangar N° 1 de Villa Lugano®®

EL AVIADOR AUBRUM

En e] campo de aviacién de Viila Luga-
no realizé . ayer el profesional Aubrum un
vuelo de ensayo en su aeroplano s'lltomﬁ.
Blériot.

Aprovechando la calma que refiné en la
tarde de ayer, retir6 el aparato del hangar
y después de revisarlo minuciosamente,
efectud el “decollage” & los 7 segundos, y
elevandose & una altura de 40 metros., re-
corri6 e! trecho que separa & Villa L»uca.no.
de la quinta de Madero. donde descendw.

Después de una permanencia e unéa
minutos. volvid a ascender. recorricndo lag
posesiones de] sefior Madero para bajar
nuevamente en Villa Lugano.

En este segundo vuelg ‘alcanz6é una al-.
tura de 30 metros,

La Inauguraciéon eficial del aerodromh

de Villa Lugano se efectuard e} miércol

28 del corriente, endo repartido

esta flesta el Aero Club .A.mn n n

rosas jinvitaciones, q ) “.m‘“
Los trenes saldrin de la estaci6 en-

tral del ferrocarrii P, B A.. ' 11' ol &

angosta. & lag 2, 2.30 y 3 p. m.
_...: LN

Noticia del diario La Prensa. 18 de marzo de 1910 .

3 Diario El Nacional. 14 de marzo de 1910.
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273 p At
4.

Primer vuelo fuera del aerodromo protgonizado el 17 de marzo. por el Bleriot XI del Ing. Aubrun en el Chalet del Dr.
Ernesto Madero (Villa Bungalow)

Hangar y taller de Ponzelli

El piloto italiano habia llegado al pais en enero de 1910 auspiciado por el Baron Antonio Oscar De-
marchi Croharé della Costa, que en ese entonces presidia la Sociedad Sportiva Argentina. Habia traido
un biplano Voisin. Modelo 1909. Numero de serie 16 Motor E.N.V. 60 hp que habia comprado a la
Compagnie Aérienne por 20000 francos y embarcado en el vapor Umbria. El aparato tenia pintado
Ponzelli en el timon de direccion.

En los primeros dias de su tuvo ciertos conflictos con la Aduana por el incumplimiento del pago del
avion con la casa matriz y los aforos de importacion Luego de un intento fallido por instalarse en el
hipédromo Nacional de Belgrano; fue llevado transitoriamente a Villa Lugano y luego al Hurlingham
Club. Desde ahi traslado el biplano a Campo de Mayo donde realizé los primeros ensayos el 29 de
enero. En abril hizo gestiones para regresar a Villa Lugano®’. Finalmente en la asamblea del 30 de
abril la Comision Directiva del Aero Club Argentino se determind:

Considerando nuevamente el asunto del Serior Ponzelli, relativo a mas instalaciones que
levantarda en el Aerodromo de Villa Lugano, se resuelve que los talleres que alli construya
ocupen un sitio a la derecha de la entrada, sin comunicacion alguna con el interior del
terreno del Aerodromo, debiendo tener la puerta de entrada hacia la calle.

0 MARTIN, Eloy. Los biplanos Voisin modelo 1907 en la Argentina. Fundacion Histarmar. Octubre de 2013. Recuperado
de Internet de: http://www.histarmar.com.ar/AVIACION/DossierVoisin-1907en-Argentina-EloyMartin.pdf
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El sefior Duclout considera conveniente que el Sr. Ponzelli dirija una carta al Aeroclub
en la que conste que abandonara el aerodromo toda vez que asi se le solicite con una
anticipacion de 20 dias, lo que es aprobado™.

% 3

Ricardo P‘o—nerlllf}‘/ su avion en Campo de Mayo. Enero de 1910 .

Voisin no identificado frente al hnga N° 6 del aerodromo de Villa Lugano. Muy probablemente sea el biplano Ponzelli
ya que para esa época el piloto italiano tenia arrendado ese hangar®?

4l Luego de gestionar el lugar a través de una nota al presidente del Aero Club: Ing. Newbery, habia instalado un taller de
reparacion de aeronaves a partir del mes de julio. CASTELLI, Roberto Carlos, BONVISSUTO, Vicente. (1988) Jorge
Newbery y el legado de su genio luminoso. Circulo de Suboficiales de las Fuerzas Armadas. Buenos Aires. Argentina.
Capitulo LVII. Pag. 262. Acta N° 32 (Folio 76).
42 Revista Caras y Caretas. 2 de julio de 1910.
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En el aer6dromo también operaban los Voisin Modelo 1909 de Florencio Bartolomé Parravicini, Juan
Alberto Pablo Roth (Ambos comprados a Henri Louis Brégi), Henri Pequet (N/C 02), Benoch Leo-
pold Dolphyn (N/C 03) y Albert Georges Richet (N/C 04).

Una construccion practicamente desconocida en el hangar N° 7

En febrero de 1910 Benoch Leopold Dolphyn sufrié un accidente de consideracion que ademas inu-
tilizo su avion. Fue en esas circunstancias que con su hermano Michel se dedicaron a fabricar un
monoplano tipo Bleriot XI en el hangar N° 7

Voisin (N/C 03) de Leopold Dolphyn

Esta es la tercer n}:?’aldn. proriuamente dbl- - .
h rre en nos Alres, cabe J - D h 3 bel
go;p‘}‘;gagc‘éon :atist:r?ci%n q;: elyl' ellas m mo ® 1910’ OLP yll p]-loto g -~
nunca hubq de-sgraciasl pcr?onales. Fué1 a A i d
t frié mera en e

i I Lt e | B3, Be Precipitd desde una altura de 40
lizaci6: )] avia-
i Retpions desas suarans menes | INetros; hace dos. meses Marcel Paillette,
de altura, destrozindose su blptln;w Vnoal; . ! Z P ! 5
Dot hariiss feves o 1o W f. notable aviador francés experiment)
Posteriormente, urante el mitin de! -~ ‘b . - * - l -

X 1 2] piloto Dolphyn, 6 i - 3 _ ), "
Hente con_su "éiil%?o *Voisin ?{;ysqe swl || ba@Im 1D1en igual sensacion al intentar un
It 5 ibiend 4 contusiones y
Ricdands 1 aparato.hecho afison viaje, y ayer, Le Clerc, por razones aun
Otros accidentes diversos se registran . -

enire nosotros, pero Gnicaments en dos Gﬁcom > d%mdjo’ wn ma ms_

casos hubo heridas de :onsideraclbn: 1la ]

cafda del ingeniero Imscher con monopla- Ouaiﬁ d d 40 S

no Demoiselle y la_del aprendiz piloto 3 %(le una al‘.‘lra e m‘m’ -mn

Venise con blp]anodFarmaig. " -, i - o > 5 e
Esta proporcién de accidentes e 88 nmed]m de M W d

sin importancia, si se cuusl%era qluﬁnpor by 101188 Or'ml, 2

més de un afio hemos tenido exhibiclio- hz d

nes casi dlarias de aviacion y en no po- || D& ar un VIlﬁlo (ot % mmu d‘m.

cas oportunidades se han realizado r:rll'x:’l— . 3 % S

bes sundanies oc nesece ¥ e e | ei6m, habiéndol ciado 1 odr:

no £6lo una gran pericia de parte d(}l 1:::)(—\ CI len 0 ml en e w’ J-

fesicnal, sino también una suma efectly = i -

5 Gorass S daiess ae paris o o | O de la Compafila Aérea Argentima.

bre.

Noticias con referencia al accidente de Dolphyn con el Voisin. Izquierda: Fragmento del articulo publicado por el diario
La Nacion el 20 de abril de 1911 Derecha: Fragmento del articulo publicado por el diario La Razon el 20 de abril de 1911
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Tanto la actividad de Leopold como la de su Voisin en Argentina practicamente abandonan las noticias
de la época. Esta falta de informacion se fund6 en que, segun articulos publicados por los diarios La
Naciony La Razon del 20 de abril de 1911, el belga habia sufrido un severo accidente en Villa Lugano
en el que se destruyd completamente el avion quedando recuperable el motor ENV 60 hp que luego
seria empleado en el Bleriot XI. La Uinica contradiccion se plantea en la fecha (junio de 1910) que en

realidad deberia haberse registrado en julio a su regreso de la exhibicion en Pigiié*.

Se tienen igualmente noticias del avia-
dor Dolphyn. Est® continta ocupado en su
hangar de Villa Lugano, en el montaje de
su aparato Blériot, construido en los ta-
lleres del aerédromo, al que S8e proveeri
de un motor E N V de 60 H P. Probable-
mente iniciari los ensayos también en la
semana préxima, presentindose luego a

este diario.

competlr en el concurso organizado por

| De los otros aviadores inscriptos para
idisputa.r el raid se tienen favorables no-.
'ticias. El aviader francés M. André, aca-
|ba de llegar de Colonia para intentar la
|prueba, y su partida seri dada 4 fin de
semana en el aerédromo de Villa Lugano.
Su aparato es un biplano Farman y el
motor Gnome de 50 PH. De su parte, M.
Leopoldo Dolphyn, aviador belga hara su
salida también en estos dfas, elevindose

del aer6dromo de Villa Lugano. Los en-
sayos de su aparato Blériot, construfdo en
st R 3 8 5 e i o S
motor . de P. han dad
satisfactorios. O rene ‘
Izquierda: Fragmento del articulo publicado por el diario La Nacion del 13 de enero de 1911. Derecha: Fragmento del
articulo publicado por el diario La Nacion del 24 de enero de 1911

Fotografias de los planos del monoplano fabricado por los hermanos ‘Dolphyn en el hangar N° 7 preservadas por su familia
y aportada por gentileza del investigador Frans Van Humbeek

3 MARTIN, Eloy. Los hermanos Benoch Leopold y Michel Dolphyn, y su paso por Argentina y Uruguay. Fundacion
Histarmar. Agosto de 2013. Recuperado de Internet de: http://www.histarmar.org/AVIACION/EloyMar-
tin/Dolphyn%20Leopold/Dolphyn%20Leopold.pdf
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i ! - ‘f # v

P el o %, § ol T e b & |2 e N 3 E, & 4 ~,
De izquierda a derecha: Marcel André Paillette, Jorge Alejandro Newbery, Pablo Teodoro Fels (Con uniforme de soldado
del Batallon 1 de Ingenieros) y Castaibert delante Bleriot XI en Villa Lugano. 19124

Quincena de Aviacion

Dentro del marco de la llegada de pilotos y aeronaves extranjeras, el Aero Club Argentino organizé
un concurso de aviacion en Villa Lugano entre los dias 23 de marzo y 9 de abril. EI 10 de marzo el
ACA conform6 la comision Sportiva encargada de intervenir en el evento que estuvo constituida por:
Jorge Duclout, Lisandro Billinghurst, Gervasio Videla Dorna, Felipe Madariaga, Alejandro R. Amo-
retti, italo Eduardo Perotti, Julio A. Quesada, Ricardo Joost Llambi, José Marengo, M. E. C. Kreme-
sek, Raul Federico Zimmermann, Augusto Bana, Marcelo Costa Paz, Néstor F. Cano, Luis Castells,
Jorge M. Lubary, Florencio Martinez de Hoz, Alberto de Ibarra, Juan A. Senillosa y Arturo P. Boote.

Se establecio el uso de la reglamentacion vigente de la Federacion Aerondutica Internacional y se
fijaron premios por un total de 150000 francos que recaudé el Aero Club para las diferentes pruebas.
Como primera medida se construy6 un sistema de jalones para facilitar y ajustar el control de las
distancias en los circuitos desarrollados por los participantes, complementado por globos cautivos
para el control de los vuelos de altura.

44 Diario Democracia. 8 de noviembre de 1948.
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] —_——eo———
AVIACION

LA QUINCENA DE VILLA LUGANO

— PO —
‘ lAyer se realizaron vuelos en el aedro-
mo de Villa Lugano, ante un phblico bas-
—

tante numeroso.
Aprovechando del tiemypo favorable, el
- > aviador Pecquet, sact 4 las 4 y 55 su bhi-
plano Voisin, inscribiéndose para el premio
La quincena de Villa Lugano I Toiy isieaton s o) gl
después «de describir una breve vuelta, ini-
ci6, pasando por el mismo punto, las tres
. vueltas reglamentarias. Didé la prlmem en
2’39, la segunda en 516", y la terc2ra en
7'56’'. ISin descender, continu6  su  vue-

Hoy Se inaugura la quincena de a,'Via_ lo dando una Gltima vuelta 4 la pista, ¥

cisn de Villa Lugano, en la cual tomardn| EHFfeilider
parte los més conocidos aeronautas quej [Ciihin. 1 A e
se_encuentran en Buenos Aires. om Sl 5 g o awos mbms

Los sefiores Aubrun, con su aparalo) Ly @i
Bleriot, Bichet vy Picquet con sus hiplanos| [“Gme vaeton noputo tomar parte en

loswuelos por haberse sentido indispuesto,

Voisin, y Vallenton con su Farman, tOmars; aawmmhieus s sarda conci
ran parte en las ascensiones que tantn in=| |5 i e o e o e o
ella, fueron G volar Sobre €l pueblo de Lu-

teréS h an deS’pertad 0 . gano, 4 una altura no menor de 100 metros.

Ambos cortaron también el allumage casi
en el mismo punto, & unos 80 metros de
altura, planeando admirablemnete. Aubrun

*—-—o.o—__— invirtls en su vuelo 5 10", iy Pecquet 5" 17",

—_———oe——
Noticia sobre el concurso publicado por el diario E/ Pais. 23 y 31 de de marzo de 1910

Se resolvid aplicar el mismo sistema de sefalizacion para anunciar los vuelos empleados en Europa
donde la bandera roja significaba: hay vuelos, 1a blanca: tal vez y la azul: no hay vuelos (a la derecha
en la ilustracion se puede observar el sistema de sefializacion utilizado en Reims, Francia en 1909) y
se abrieron oficinas de informacion en el local del Aero Club (San Martin N° 561) y en la casa Vac-
caro.

[ N
AV. DE MAYO 646

Casa Vaccaro — e o

Establecida en el afio 1885

i - — |

Cambio General de Moneda
Acciones de todas las Sociedades y Compaiiias
Titulos nacionales y extranjeros
Compra y venta de campos, casas y terrenos
Hipotecas - Publicidad, Etc.

TODAS ESTAS OPERACIONES LAS EJECUTA CON LA MAYOR RECTITUD
Y EN LAS CONDICIONES MAS LIBERALES DE LA PLAZA —

Correspondencia a: SEVERO VACCARO
AVENIDA DE MAYO 646 - Buenos Aires J

Para la ceremonia inaugural, entre las instituciones invitadas estuvieron la Sociedad Sportiva, el Club
Gimnasia y Esgrima, el Club E/ Progreso, el Touring Club y el Circulo Militar.
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También se dispuso la devolucion del importe de las entradas cobradas al publico en caso de suspen-
sion de los vuelos. Para favorecer la afluencia del publico se reforzaron los transportes con servicios
ferroviarios que salian desde la estacion Buenos Aires ubicada en el barrio de Barracas, complemen-
tados con las lineas de tranvias N° 24 (Desde Plaza Constitucion a estacion Buenos Aires), 29 y 69.

Otro servicio de tranvias de la linea N° 49 aseguraba el transporte desde Floresta hasta los Nuevos
Mataderos y desde ese lugar existia un servicio especial de coches hasta el aeroédromo.

Plano con instrucciones para la circulacion aérea sobre la prueba®®

4 Archivo de la familia Dolphyn via Frans Van Humbeek.
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Parte del programa de la Quincena de Aviacién realizado el 23 de marzo de 1910

— —

FR0-CLUB fIRGENTING

PROGRAMA OFICIAL

(uincena

2. (Aviadores Inscriptos

Hviacion

DURNEILIDAT

7
¥ MAS CELEBRES
EN EL MUNDO

N\ U

-—o.an.ow

Aparatos Motor Nacionalidad
% %’ 1 Aubrun BLERIOT Anzani Francia
| 2 Boyer VorsiN An‘oinette Irancia
3 Brégi VorsiN Gnome Francia
4 Dolphyn Voisin E. N. V. Belgica

5 Madariaga By ggior Anzani R.Argentina
6 Pequet VoISIN E. N. v. Francia
7 Richer Voisin Antoinette Irancia
8 Valeton FARMAN Gnome Francia

9 Videla Dornag; grior Anzani R.Argentina
10 Volant S. Dumont Dutheil Francia

N7 2%

Precios de :

¢ i BITTER
Entrada General . sl :sesnan $ 2
0-20 » con asiento... » 38

MARIE BRIZARD

e Tribuna con Entrada .. .......» &
entavos
Palcos con Entrada............ » 10 EL MEJOR DEL MUNDO
@J Parque automéviles........... UNICOS AGENTES :
Cian. INTRODUCTORA bpE Bs. Ares
——— S

SOCIEDAD ANONIMA
Av. de Mayo 1083 Rivadavia 1086

46 Thidem.
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N )
S GRANDS VINS DE CHAMPAGNE &

MOET & CHANDON

La premiére Marque du MONDE
MAISON FONDEE kN 1743
AGENTS GENERAUX:
L. LABADENS & Cia.
802 Avenida de Mayo 802 Buenos Aires

TR A
AERO-CLUB ARGENTINO

Gran QUINCENA de AVIACION

23 de Marzo de 1910

Bajo el Patrocinio de Honor de los

Senores Ministro de Guerra, General Racedo:; Ministro de
Marina, Contralmirante Onofre Betbeder; Intendente Muni-
cipal, Don Manuel J. Guiraldes y Jefe de Policia, Coronel
Luis J. Dellepiane.

COMITE DE HONOR

Ingeniero Jorge Newbery, Baron Antonio de Marchi, Te-
niente Coronel Arenales Uriburu, Ingeniero Horacio Anasa-
gasti, Sefor Gualterio G. Davis, Doctor Francisco Beazley
Senior Jos¢ E. Uriburu(hijo), Seror José Pacheco y Ancho-
rena, Sencr Carlos A. Tornquist, Félix Alzaga Unzué, Doctor
Carlos Delcasse, Ingeniero Jorge Duclout, Senor S. Grandval,
Tomas Santa Coloma, Juan Canter, E. Conte-Grand, Doctor
Ernesto Madero.

COMISION SPORTIVA

Sr. Lisandro Billinghurst, Sr. Gervasio Videla Dorna (hijo)
Dr. Felipe Madariaga, Sr. Alejandro R. Amoretti, Sr. It
Eduarco Perotti, Sr. Julio A. Quesada, Sr. Ricardo Yost
Llambi, Ingentero José Marengo, Ingeniero M. E. V. Kre-
mesek, Ingeniero A. C. Steen-Nielsen, Ingeniero Raul F.
Zimmerman, Ingeniero Augusto Bana, Sr. Marcelo Costa
Paz, Sr. Nestor F. Cano, Sr. Luis Castels, Sr. Jorge Luktary
Sr. Florencio Martinez de Hoz, Sr. Alberto de Ibarra, Sr.
Juan A. Senillosa, Sr. A turo P. Boote, Capitan Martin Castro
Biedma, Sr. G. Alfredo Chute, Sr. R. Gandolfo, H. Gandulfo
La Serna, Mayor Dalmiro Castex, Dr. Alfredo L. Palacios,
Sr. Severo Vaccaro, Ing. José Durand, Sr. Esteban C. Ferrari,
Dr. Juan Fritz-Simon, Sr. Néstor R. French, Sr. Victor Labor-
de, Dr. Fernando Klapenbach, Ing. Alberto R. Macias, Ing.
Alex Murray, Sr. Tomas Owen, Sr. Adolfo Pradere, Sr. Julio
Senillosa, Sr. Eduardo Senillosa.
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Plano de Ubicacion del Aerodomo

en-Villa Lugano

Senales Buffet
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Hagar's 10)
‘Servicio Médico 11 Parque Automév.
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En grandes y pequeiias cantidades sobre alhajas, muebles, armas,
maquinas, ropas y todo objeto que represente valor, facilita el

“Tesoro Americano*
273 MAIPU 273
ALTA TASACION NO HAY USURA

Abierto de 8 de la manana a 12 de la noche.
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K DIAS FEST1VOS DE 8 A 12 a. m.
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Las exigencias que debian superar los pilotos y los premios correspondientes que quedaron determi-

nados de la siguiente manera:

Lanzamiento: 2500 francos.
Distancia: 5000 francos.

Duracion: 3 % de la recaudacion de las entradas del dia en que se registrara el récord correspondiente.
Altura: 4 % de la recaudacion de las entradas del dia en que se registrara el récord correspondiente.
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Velocidad: 3 % de la recaudacion de las entradas del dia en que se registrara el récord correspon-
diente.

Partidas: 1.° Puesto: 4000 francos, 2.° Puesto: 2000 francos (Consistia en el mayor nimero de salidas
con el minimo de un circuito al aerodromo).

Mayor viento: 1500 francos (vuelos con una velocidad superior a los 5 m/seg).

Vuelo con pasajeros: Medalla de oro otorgada por el Aero Club Argentino.

Henri Farman C de Alfred Valletén volando en Villa Lugano®’

Los vuelos del concurso se llevaron a cabo los dias 23, 24, 27, 30 de marzo y el 6 de abril; se inscri-
bieron los pilotos Aubrun, Pequet, Richet y Valleton. Al final del concurso las clasificaciones queda-
ron establecidas de la siguiente manera:

Clasificacién®
Prueba Piloto Marca
Altura: Emile Eugéne Aubrun 112 m
Velocidad: Emile Eugéne Aubrun 2 min, 8 seg, 3/5
Alfred Valleton 2 min, 29 seg
Henri Pequet 2 min, 44 seg 2/5
Distancia: Alfred Valleton 10 circuitos. (20 km recorridos)
Henri Pequet 9 circuitos. (18 km recorridos)
Lanzamiento: Emile Eugéne Aubrun 10 seg 3/5
Mayor numero de partidas: Emile Eugéne Aubrun 12 vuelos

47 Foto Archivo General de la Nacion.
48 Libro de Actas del Aero Club Argentino. Asamblea del 7 de abril de 1910. Libro I. Acta N° 29 (Folio 70).
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Henri Pequet 9 vuelos
Duracion: Alfred Valleton 27 min 3/5
Henri Pequet 21 min, 4 seg 3/5
Mayor viento: Henri Pequet 2 min, 44 seg 2/5
Vuelo con pasajeros: No se realizod

[N 0 SUU——

AVIACION Y AEROSTACION

EN VILLA LUGANO
J\SOE.\T‘“IONWE N Gr1r.osBoO

En la tarde de hoy, si las condiciones
del tiemapo son favorables, sa realizarfin
vuelos priblicos en Villa Lugano.

En el mitin tomaran parte los aviadores
que se alojan en el aer6dromo, con ex-
cepcion de M. Bregi.

Los discipulos de las escuelas de avia-
ci6bn contintan su aprendizaje, obteniendo
cada vez mejores resultados.

Asi, el sefior Goffre, que practica ensa-
yos con un Blériot, intentari esta tarde
probablemente un vuelo pGblico, con el fin
de que lo contraloreen los comisarios de!
Aero-Club, condicién esencial para que
pueda partlcipar en los concursos del cen-
tenario.

También realiza pruebas diarias con su
biplano Voisin el aviador Dolphyn.

Los globos libres—

Esta tarde a4 la 1 se largarfn del
parque aerostatico de la calle Huanaca-
che los globos Eduardo Newhery, Buenos
Aires y Huracén, tripulados por socios del
Aero Club Argentino. En el primero iran
los sefiores Jorge Newbery, piloto, Jorge
N. Lubary, Jorge Duclout y Julio Quesa-
da: en el gsegundo los sefiores Fellpe Mada-
riaga, piloto, Lisandro Billinghurst y Juan
A. itz Simon, ¥y en el dltimo los aefiores
Alejandro Amorett!, plloto, y Nicolés Be-
sio Moreno.

Como es ol &e hoy el primer dfa de! mes
histérico, los geronautas so proponen aalu-
dar a] sol de mayo eén forma especial, que
'l.l' ervan, para darle mayor importan-
cia,
Segdn las condiciones atmosférions, »e
resolverf momentos antes de la partida
o1 se llevard & cabo un concurso privado
de. alture O distanola.

D s o o S

Aviacién y Aerostacion en Villa Lugano #°

Semana de Juegos Olimpicos del Centenario

El evento fue organizado por la Comision Auxiliar de Juegos Olimpicos de la Comision Nacional del
Centenario, con la supervision y asesoramiento del Aero Club Argentino y estuvo inicialmente pre-
visto para realizarse entre el 15 y 18 de junio con una prevision de 200000 francos en premios. Con-
templaba un concurso para aviones y otro para aerostatos (Copa Aero Club Argentino).

%9 Diario La Nacioén. 1 de mayo de 1910.
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Se llevo a cabo entre el 29 de mayo y el 5 de junio en el aerddromo de Villa Lugano con un horario
de vuelos inicialmente pautado entre las 10 y 17°°. Se inscribieron: Valleton, Brégi, Dolphyn, Ponze-
11i, Hentsch, Goftre, Roth, Parravicini y Newbery. La organizacion afectd 25.000 pesos en premios,
cifra muy superior a las otorgadas en otros eventos aeronauticos internacionales y tuvo un esquema
de premios dividido en dos categorias: Diarios y Generales.

Premios Diarios:

Consistieron en 750 francos otorgados a cada participante diariamente durante el desarrollo de la
competencia sobre las siguientes marcas:

Altura: superar los 50 m.

Distancia: superar los 1000 m de recorrido.

Velocidad: superar los 50 km/h.

Lanzamiento: mayor nimero de salidas.

Premios Generales:

Altura: Alcanzar los 100 m (1.° Premio: 14000 francos; 2.° Premio: 4000 francos; 3.° Premio: 2000
francos).

Distancia: Un vuelo que superase los 20 km sin escalas (1.° Premio: 20000 francos; 2.° Premio: 5000
francos; 3.° Premio: 2500 francos).

Total de distancia: Sobre todos los vuelos desarrollados sobre el evento (1.° Premio: 10000 francos;
2.° Premio: 5000 francos; 3.° Premio: 2500 francos).

Velocidad: Recorrer 10 km a una velocidad de 50 km/h (1.° Premio: 10000 francos; 2.° Premio: 5000
francos; 3.° Premio: 2500 francos).

Viento fuerte: Operacion con mayor viento (Premio: 5000 francos).

Pasajeros: Con un pasajero (1.° Premio: 5000 francos; 2.° Premio: 2500 francos).

Lentitud: circuito con una velocidad minima de 40 km/h completando un circuito dentro de los jalo-
nes previamente establecidos por el comité (1.° Premio: 5000 francos; 2.° Premio: 2500 francos).
Centenario: Al piloto que completase un vuelo de ida y vuelta desde Villa Lugano hasta la torre del
Congreso (Premio: 20000 francos).

%0 La Facultad de Ingenieria, interesado por la actividad aérea acordé con el Aero Club Argentino la participacion de 16
alumnos que participaron como comisarios fiscalizadores. Diario La Nacion, 15 y 30 de mayo de 1910.
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Orden de salida de los aviadores

NOM.|  NOMBRES | TIPO DISTINTIVOS |
| 1 ¥Leopoldo Dolpﬁ_};;(ggancés)i Voisin . | gattardete rojo
2 comte de Boissiere ( ,, )| Blériot | 2 * violeta ¥
3 Herman Heutsch * ¢',, )| Farman [ 3 > *blanco
4 JorgeNewbery (argentino) | Blariot | * giagonar cerrinc®
5 |Carlos Groffré . ) = 5 > azl |
6  |Ricardo Ponzelli (italiano) | Voisin | ®pianco "7 |
7 L. M. de Saint-Seumera (fr.) Monoplano | ” y amarino <'°"%°
8 Henry Brégi Co )l Voisin | @ eotectia mjaverde,‘y
9 Juan A. Roth (argentino) W Y Ay
10 | Florencio Parravicini (,, ) ie 1o, _.» - ezl 3
11 Alfred Valeton (francés) | Farman | verde
NOTA: —Este orden de salida servira para el primer dia. ‘
Para el siguiente se seguird el orden inverso y asi
sucesivamente. |
»
(SRS > 2

En el documento se aprecia el nimero asignado a los aviones para el concurso llevado a cabo entre el 29 de mayo y el 5
de junio de 1910. En el impreso se puede observar el empleo de gallardetes distintivos para identificar aeronaves, uno
de los primeros antecedentes locales aplicado luego en la matriculacion internacional de aeronaves®

51 Foto via Frans Van Humbeek.
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Copa Aero Club Argentino

Fij6 premios de 15000, 7500 y 2500 francos para la mayor distancia recorrida por un globo en linea
recta y premios de 5000, 3500 y 1500 francos para la tripulacion que aterrizara mas cerca de un punto
previamente establecido por la comision organizadora de la prueba.

Voisin de Richet en Villa Lugano durante la inauguracion del aerédromo el 23 de abril de 1910. En la fotografia se pueden
apreciar los detalles de pintura clara en las derivas exteriores de los planos que se corresponden con las partes utilizadas
del Voisin N° 17 de Feber®®

52 Revista Caras y Caretas. 2 de julio de 1910.
53 Foto revista Caras y Caretas N° 600. Recuperado de Internet de:
http://www.histarmar.com.ar/AVIACION/DossierVoisin%201907en%20Argentina-EloyMartin.pdf
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Clasificacion®
Prueba Piloto Marca

Distancia: Alfred Valleton 86 km

Henri Louis Brégi 80 km

Juan Alberto Pablo Roth 57.6 km
Altura: Benoch Leopold Dolphyn 230 m

Henri Louis Brégi 95 m

Alfred Valleton 37m
Velocidad: Alfred Valleton 62.7 km/h (22 km recorridos)

Henri Louis Brégi 62.5 km/h (4 km recorridos)

Carlos A. Goffre 57.6 km/h (3.7 km recorridos)
Lanzamiento®: Alfred Valleton 13 seg 4/5 en 60 m
Total de distancia: Henri Louis Brégi 216 km

Alfred Valleton 198 km

Benoch Leopold Dolphyn 36 km

Nuevos pilotos llegan al aerédromo

Entre octubre y diciembre de 1910 se sumaron Honoré de la Boissi¢re, Louis de Saint Semmera,
Bartolomeo Cattaneo, Max Paris LeClerc, Marcel André Paillette, Claude André, Albert George Ri-
chet y Jean Constant.

Bartolomeo Cattaneo
Nacio6 en Grosio, Valtellina di Tirano, Italia el 30 de enero de 1883. Hijo de Pietro Cattaneo y Buona

Perlotti. Es sus comienzos con la aviacion tue contratado como mecanico por Louis Charles Joseph
Blériot (1872-1936). En 1909 recibio el brevet de piloto en Rusia.

En Francia realiz6 el curso de piloto en la escuela Bleriot de Pau dirigida por Alfred Leblanc (1869-
1921)% secundado por Abel Mollien (1876-1916)°" donde recibio el brevet el 5 de abril de 1910% y
al afio siguiente recibid el brevet N° 2 en Italia. Trajo dos monoplanos Bleriot XI bis equipados con
motor rotativo Gndme Omega 50 hp, respectivamente registrados en origen como 2 y 2 Bis con los
que desarroll6 una intensa actividad entre el 5 de noviembre de 1910 y el 3 de diciembre de 1916 que
abarco el interior del pais, Republica Oriental del Uruguay y Chile.

54 Libro de Actas del Aero Club Argentino. Asamblea del 4 de mayo de 1910. Acta N° 36 (Folio 83).

55 Término utilizado para determinar el tiempo de despegue.

% Brevet de Aviador Civil N° 17 otorgado por el Aero Club de Francia el 16 de diciembre de 1909. Responsable organizar
la logistica a Bleriot durante el cruce del canal de la Mancha realizado el 25 de julio de 1909.

57 Brevet de Aviador Civil N° 57 otorgado por el Aero Club de Francia el 19 de abril de 1910.

%8 Revista L Aerophile. Afio XVIII, N° 9. 1 de mayo de 1910.
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LA VIDA MODERNA

SLMANA RIO- MAGAZINE ARGEN

RODOL r DE

Aiio IV. - Num. 189. -- Buenos Awres, Miercoles 23 de Noviembie do {9

.
Sevdmteraments marasibon u-— T -

Izquierda: Cattaneo en la Sociedad Sportiva, 11 de noviembre de 1910%°. Derecha: Carlcatura de Ca‘ctaneo60

Fue contratado por la firma 7empesta Hermanos con los pilotos franceses Paillette, André y Max
Paris LeClerc. Llegé al pais el 30 de octubre de 1910%! a bordo del América. Con algunos intervalos
motivados por viajes a otros paises, desarrolld una intensa actividad en nuestro pais entre el 5 de
noviembre de 1910 y el 3 de diciembre de 1916.

Si bien oper6 desde El Palomar y luego en Villa Lugano. Luego se establecio en Sao Paulo donde
fallecio el 3 de abril. 1949 a raiz de una insuficiencia ¢ coronaria. Sus restos fueron inhumados en el
Pantedn de veteranos del cementerio de Aracha.

%9 Foto revista La ilustracion Sud-Americana N.° 429, 15 de noviembre de 1910.

80 Foto revista La Vida Moderna. Afio IV N° 189. 23 de noviembre de 1910,

Caras y Caretas N.° 633 19 de noviembre de 1910

61 El 19 de octubre, anunci6 su llegada para el dia 30. También se anunciaron vuelos sobre las principales avenidas de la
Capital Federal (Santa Fe, Callao, Av. de Mayo), y excusiones a Colonia del Sacramento (Republica Oriental del Uru-
guay), Montevideo y Rosario. Se anunci6 la presencia de la aviadora Helene Dutrieux (1877-1961) y del aviador Edmond
Audemars (1882-1970), que llegd Buenos Aires en 1912 con Roland Garros (1888-1918) y René Barrier (1884-19?7). El
8 de noviembre el diario anuncio la llegada de las aviadoras Mathilde Franck (1866-1956), Marie Marvingt (1875-1963),
Marthe Niel (1880-;?), las hermanas Iselt (no disponemos de mayores datos), y los pilotos Paillette y André; pero a
excepcion de los dos tltimos pilotos, estos anuncios no se concretaron. Diario La Nacion, 19 y 30 de octubre de 1910.
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Gon ol conniguieste sasto y sobresaito,

Anie on predigio da 1n velaeins
‘or mirar & Jo aits

anda con. fotcals medin poblaci.

Cattaneo cazando patos en los bafiados aledafios al aer6dromo Villa Lugano® y caricatura de Cattaneo realizada por
Zavattaro®®

62 Foto Archivo General de la Nacion.
8 Foto revista Caras y Caretas N° 633. 19 de noviembre de 1910.
64 Diario La Prensa. 11 de noviembre de 1910.
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Bleriot otor Anzani 25 hp en Villa Lgano muy prablement

e en 1911. Se ven a quien probablemente seria Louis
Boyer o Michel Dolphyn (1), Paul Castaibert (2), Bartolomeo Cattaneo (3) probablemente Henry Pequet (4) y Benoch
Leopold Dolphyn de traje claro (5)%

André Marcel Paillete y Claude André

Paillette naci6 en Le Havre (Seine-Inférieure), Francia; el 17 de abril de 1884, hijo de Jean Philippe
Paillette y Victorine Zénaide Bertot era el tercero de cuatro hermanos. Desarrollo estudios en la Es-
cuela de Artes y Oficios. Se traslado a los Estados Unidos donde intervino en la fabricacion e insta-
lacion de un lente astronémico para el observatorio de Mont Wilson. Luego se enrol6 en el servicio
militar del ejército francés como jinete de segunda clase. El 22 de julio de 1903 Regimiento 13 de
Husares con asiento en Dinan (Cotes-d'Armor) y a entre el 22 de abril de 1904 al 22 de julio de 1907
en el 24° Regimiento de Dragones.

Tenia 24 afios cuando llego al pais el 3 de diciembre de 1910 procedente de Barcelona junto con el
aviador Claude André a bordo del vapor talia. Paillette que tenia una importante trayectoria en los
concursos desarrollados en el viejo continente, trajo un Bleriot XI motor Gnoéme de 50 hp®® y su
biplano Sommer®’; mientras que André trajo un Farman tipo Militar. Trasladaron sus aviones a Villa

Lugano y de inmediato se abocaron a resolver todas las tareas necesarias para sumarse a la actividad
aérea.

8 Fotografia preservada por la familia Dolphyn. Gentileza Frans Van Humbeek.

% Era modelo 1910 que esencialmente se diferenciaba por tener el arriostramiento de los planos, denominado cabana, de
estructura trapezoidal. Los modelos posteriores tenian el sistema configurado a partir de un mastil principal desde el cual
accionaban los tensores de los planos por el sistema gauchissement que consistia en deformacion de los bordes de fuga
por medio de cables accionados por el baston de mando desde la cabina. Otro caracter distintivo de esta acronave era el
reemplazo del patin de cola por una rueda. El avion seguramente seria el mismo que participd en el meeting de Bourgés
y estuvo inicialmente basado en la Compaiiia Aérea Argentina, El Palomar.

87 Diario La Nacién. 3 y 4 de diciembre de 1910.
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Marcel André Paillette Claude André

Si bien los primeros vuelos fueron programados para el 15 de diciembre recién se concretaron a partir
del 1 de enero de 1911%, Respecto de Claude André, luego de una fugaz presentacion en la Sociedad
Sportiva, su trayectoria se perdio por completo a partir de la noticia de su viaje a Colonia del Sacra-
mento publicada por el diario La Prensa el 14 de enero de 1911.

Vista lateral del Sommer y el biplano volando en Villa Lugano. 1911

88 MARTIN, Eloy. Paillette, André y Constant, apuntes sobre tres pilotos franceses. Instituto de Investigaciones Histérico
Aeronauticas de Chile. Revista Aerohistoria N° 1. Enero de 2020. Recuperado de Internet de: http://docs.historiaacronau-
ticadechile.cl/aerohistoria/revista_aerohistoria 2020 _nl.pdf?ct=t
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Biplano Sommer volando en Villa Lugano® y Henry Farman tipo militar de Claude André fotografiado en El Palomar™

' SR PR

’;.? "'".4;"':* " e

TN

Biplano Sommer en Villa Lugano. 21 de enero de 191172

% Foto Archivo General de la Nacion.

" MARTIN, Eloy. El primer aerédromo militar argentino. Todo comenzé alli. Instituto de Investigaciones Historico Ae-
ronauticas de Chile. Revista Aerohistoria N° 6. Agosto de 2022. Pag. 81 a 127. Recuperado de Internet de:
https://docs.historiaaeronauticadechile.cl/aerohistoria/revista_aerohistoria 2022 n6.pdf

"1 La Revue aérienne. 25 de marzo de 1910.

2 Diario La Nacion, 21 de enero de 1911.
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Eugéne Adrien Roland Georges Garros

Roland-Eugéne-Adrien-Georges Garros, hijo de Clara y Georges Garros, nacié 6 de Octubre de 1888
en la calle del Arsenal de en Saint-Denis, isla de Reunion. En 1892 su familia se radic6 en Saigon
donde aprendi6 la lengua anamita y acompaid a su padre en largos viajes por Birmania y la India. A
los 12 afios contrajo una neumonia y en abril de 1900 fue enviado a Cannes para recuperarse. Fue asi
que incursiono al ciclismo amateur y gané un campeonato interescolar. También se interes6 en el
fatbol, el rugby y el tenis. Estudid en el pasa a otro Liceo de Niza y en el Liceo Janson de Sailly en
Paris. Por ultimo ingresé el ingreso en la escuela Hautes Etudes Commerciales, y egresé en 1908.

t

«
Garros fotografiado en ocasion del vuelo a Londres™

Con solo 21 afios se hizo agente comercial de la empresa fabricante de automoviles Grégorie y abrid
un comercio de la marca en 6 Avenue de la Grande-Armée a escasos 100 m del Arco del Triunfo. Se
vincul6 con la aviacion e hizo amistad con Jorge Newbery que precisamente comprd un Grégoire con
el que se fotografio en el Parque Tres de Febrero de Buenos.

Durante sus vacaciones de verano en 1909 en Sapicourt, cerca de Reims, se hospedo en casa del tio
de un amigo y asisti6 a la Grande Semaine d'Aviation de la Champagne que se desarrollé del 22 al 29
de agosto. Fascinado, supo que queria dedicarse a ello. El prospero negocio le permitié adquirir un

Santos Dumont Demoiselle que por ese entonces era uno de los aviones mas econdomicos del mercado
(7500 francos).

73 Fotografia Agencia Meurisse. Recuperado de Internet de: https:/gallica.bnf.fr/ark:/12148/btv1b90429501/f1.highres
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En julio de 1910 obtuvo la licencia del Aero Club de Francia N° 147 y al afo siguiente se adapto6 para
volar monoplanos Bleriot XI.

En 1911 fue convocado con Audemars, Barrier, René¢ Simén y Charles Voisin (como jefe técnico)
para unirse a la The Moisant International Aviators Incorporated, que luego operd con el nombre
Queen Aeroplane Company Limited. Recorrieron Estados Unidos, México, Cuba, Brasil (Rio de Ja-
neiro y San Pablo) y Argentina en 1912. Durante su permanencia en Buenos Aires se hizo amigo de
Pablo Teodoro Fels y frecuent6 Villa Lugano, su primer vuelo fue el 27 de marzo desde el hipédromo
Nacional de Belgrano.

Alli luego probé los aviones que se habia adquirido Piccardo y Cia. para donar al Ejército’, al fina-
lizar la gira vendi6 su flamante Bleriot XI que en agosto fue dado de alta en la Escuela de Aviacion
Militar con el nombre de Centenario.

Charles Voisin Roland George Garros Edmond Audemars
(1882-1912) (1888-1918) (1882-1970) (1884-1930)

René Pierre Barrier

El 5 de octubre de 1918 Garros entré en combate aéreo con su Bleriot-SPAD XIII Clcontra tres
Fokker D VII de la escuadrilla Jagdstaffel 49. En la refriega el Teniente Hermann Habich (segundo
jefe del Jasta 49) lo alcanzo6 con el fuego de sus ametralladoras explotd en el aire y se estrello en
Saint-Morel, muy cerca de Vouziers y a s6lo 55 km de Sedan la ciudad donde nacié Henri Louis Brégi
el 4 de diciembre de 1888.

Pablo Castaibert

El francés Pablo Castaibert nacido Sinacourbe el 11 de noviembre de 1883, fue un mecanico de au-
tomoviles entusiasta de la aviacion que en 1908tuvo el privilegio de presenciar la exhibicion de Wil-
bur Wright en Paris.

Instalaciones del taller en Villa Lugano

En 1909 llegd a nuestro pais y se radicé en Palermo y fue el primero en abrir entre 1910 y 1911 un
taller y una escuela de vuelo en el aerédromo de Villa Lugano que funcion6 hasta 1916. En estas
instalaciones se realizaban reparaciones del material y no paso mucho tiempo para que se transfor-
mase en una incipiente y fructifera industria aerondutica.

% MARTIN, Eloy. (2022) Visita de la Queen Aeroplane Company Limited a la Repiiblica Argentina. Curiosidades y
coincidencias. Instituto de Investigaciones Historico Aeronduticas de Chile. Revista Aerohistoria N° 2. Febrero de 2022.
Recuperado de Internet de: http://docs.historiaaeronauticadechile.cl/aerohistoria/revista_aerohistoria 2022 _n2.pdf
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En el centro Castaibert con del actor y piloto Florencio Bartolomé Parravicini en ocasion de un raid a Rosario. 25 de
diciembre de 1914

Instalaciones de Castaibert en Villa Lugano’®

[os NIDOS «-
#«#«DE LAS »-

AVES MECANICAS

s Revista Caras y Caretas N°710. 11 de mayo de 1912.
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Los modelos Castaibert rapidamente alcanzaron fama. Pero en 1916, debido a la carencia de material
y partes como producto de la Primera Guerra Mundial, vendié su industria y algunas unidades a la
Aviacion Militar del Uruguay donde luego traslado su fabrica que funciono hasta 1918. Hubo modelos
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destinados y otros fabricados en el Uruguay. Fallecié en Uruguay el 18 de mayo de 1951. En sus
instalaciones se fabricaron veintitrés aviones de los siguientes modelos:

Modelo Afo Canti- Comentarios
dad
Castaibert 910-1 1910 1
Castaibert 911-11 1911 3 1 modificado a Castaibert 912-111. Gnéme 50 hp.
Castaibert 912-111 1912 13 Fue ensayado con pontones

Castaibert 913-1V 1913
Castaibert 914-V 1913
Castaibert 915-VI 1915

=N (N

e v

El Ing. Alberto Roque Mascias con Castaibert revisando el monoplano 911-I1 en Villa Lugano’®

6 Revista Caras y Caretas N° 748. 1 de febrero de 1913.
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Castaibert 911-11 en ocasion de primer vuelo en Villa Lugano
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Castaibert 912—III

Castaibert 915-VII
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‘Rero-Club Argentmu

El nuevo monoplane CASTAIBERT-GNOME
100 H.P.. de doble comando, recientemente
construido en los talleres del aerédromo de

Villa Lugano, -— En évalo, el constructor
s PABLO CASTAIBERT.

Castaibert 914-V. 100 Ahp77

" Tapa del Boletin de Aero Club Argentino. 10 de noviembre de 1915.
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Castaibert 915-VII

Sistema de flota-
dores ensayados
el 25 de abril de
1914 en Villa Lu-
gano con motivo
de las recurrentes
inundaciones del
campo

"

i
g

N

L

i - = ;4,@--‘,-.)“_‘-.,_.:’\ S 5>
Lorenzo Eusebione y restos del Castaibert 912-111 motor Gndme 50 hp tripulado por Lorenzo Eusebione destruido a las
17:30 en Villa Lugano por caida a baja altura resultando fallecido Eusebione. 26 de julio de 191278

3

8 Foto Archivo General de la Nacion.
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Escuela de vuelo Castaibert

La escuela se formo en 1913. En ese establecimiento alterné su actividad como instructor de vuelo y
constructor de aviones donde habitualmente colaboraban sus discipulos. Entre los alumnos que pasa-
ron por la escuela podemos citar a: Lorenzo Eusebione’®, José Maria Pérez Arzeno, Juan Pedro Garat,
Francisco Bonilla, Emilio Francisco Sauervein, Francisco Adolfo Beltrame, Sebastian Peyrel, Pedro
R. Maché, Luciano Giménez, Juan Mendoza, Julo César Paldao®, Juan Macho, Amado Preyche, Gu-
mersindo Ortiz, Eduardo Alfredo Olivero, Francisco Bonilla (uruguayo), Héctor Concha (Chileno),
Emmanuel Aramayo (Boliviano)®.

f
Hangares de la Escuela de vuelo en Villa Lugano, sobre el hangar de la derecha se puede apreciar el Farman EI Colorado
construido por Antonio Guido Borello. 5 de febrero de 1913

i b Pty ; : . {

Castlaibert durante una fiesta de la colectividad espafiola. 13 de abril de 1915%?

™ Fue el primero en diplomarse como piloto aviador el 13 de enero de 1913.

8 Fue el ultimo alumno, se recibi6 el 31 de octubre de 1916.

81 Boletines del Aero Club Argentino. Afio IV. N° 23. Junio de 1914; y Afio VN° 36 y 37. 10 de noviembre de 1915.
82 Foto Archivo General de la Nacion.
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Izquierda: Pablo Castaibert en uno de sus aviones Derecha: José Pifieiro posando antes de realizar vuelos en Sarandi a
bordo del Castaibert 911-1183

AERODROMO DE VILLA LUGANO

Director: PABLO CASTAIBERT

HABILITADO POR EL AERO-CLUB ARGENTINO

P

ESCUELA CIVIL Y CONSTRUCCION DE SUS PROPIOS APARATOS H
CURSOS ESPECIALES PARA OPTAR AL BREVET INTERNACIONAL DE PILOTO AVIADOR

EXHIBICIONES PUBLICAS EN EL INTERIOR Y EXTERIOR DE LA REPUBLICA
TOPOS LOS DIAS VUELOS CON PASAJEROS l

Aerédromo Villa Lugano®

8 Revista La Ilustracion Sud-Americana N° 505. 15 de enero de 1914.
8 Publicidad del Boletin del Aero Club Argentino Afio V N° 38. 10 de diciembre de 1915.
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Taller de Castaibert en Villa Lugano. 1917%

A mediados de 1916 Castaibert se mudoé a la Republica Oriental del Uruguay funciono hasta 1918.

%

Aviones Castaibert marchando sobre Av. de Mayo hacia el puerto para embarcarlos con destino a Montevideo

Club Internacional de Aviacion y Centro Pro Aviacion Civil Buenos Aires

En 1919 se fund6 el Club Internacional de Aviacion®® y se nombré presidente a José M. Pequero. El
19 de diciembre se organiz6 el Centro Pro Aviacion Civil y se nombrd presidente a Gustavo Federico
Gerock Stengle®’.

8 Revista Auto Argentina. Enero de 1917.

8 HALBRITTER, Francisco. (2004) Historia de la industria aerondutica argentina. Tomo 1. Biblioteca Nacional de
Aeronautica. Noviembre de 2004. Pag. 154.

8 BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. Efemérides N° 3, 2° Parte. Pag. 157.
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Izquierda: Gustavo Federico Gerock Stengle. Nacido en Besingheim, Alemania, el 17 de abril de 1893. Fue uno de los
fundadores del Centro Pro Aviacion Civil, Fue elegido como su primer presidente, desarrollando una labor muy fructifera
ya que logro llevar a esa institucion a un plano de igualdad con el prestigioso Aero Club Argentino. Se diplomé como
piloto aviador el 5 de octubre de 1926, tras recibir instruccion de Selvetti

Como parte de las actividades de fomento de la aviacion el Servicio Aeronautico del Ejército proveyd
un hangar Bessoneau con estructura metalica recubierto de lona que habia donado la mision militar
francesa en 1919. Estos cobertizos fueron producidos a partir de 1910 en Etablissements Bessonneau
en la localidad francesa de Angers, bajo la direccion de Julien Bessonneau (1842-1916). Eran unos
hangares prefabricados de campafia de montaje rapido; tenian una dimension de 22 m de frente por
28 m de largo y 7.7 m de altura. Si bien fueron inicialmente adoptados por el Royal Flying Corps
britanico, a partir de 1917 su uso se extendio en la aviacién militar francesa.
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Publicidad del hangar Bessonneau. 1920

8 Revista L Aerophile. Afio XXVIII N° 5-6. 1 al 15 de marzo de 1920.
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Preparacion de las instalaciones del Centro Pro Aviacion Civil en Villa Lugano
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89 Revista Aviacion.
9 Revista Aviacion N° 1. Enero de 1921.
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Hangar Bessoneau del Centro Pro Aviacion Civil en Villa Lugano®

El plldto Marcelino Viscarret al comando ae su Déyler en el interior del hangar Bessoneau en V111a Lugano 1922%

%1 Revista Aviacién N° 5. Mayo de 1921. Revista Aviacién N° 12. 31 de diciembre de 1921.
92 Revista Aviacién N° 12. 31 de diciembre de 1921.
9 Recuperado de Internet de: http://www.magicasruinas.com.ar/revistero/nacion/marcelino-viscarret.html
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& b . e
Izquierda: Caudron G-3 italiano motor Gnéme 80 hp del Centro Pro Aviacion Civil en Villa Lugano®. Derecha: Color del
distintivo aplicado en los planos y deriva del avion. Este tipo de distintivo, segiin un articulo titulado E! color de los
aeroplanos publicado en julio de 1911 por el Aero Club Argentino habria sido adoptado por Francia para distinguir avio-

nes en vuelo. En ese texto se adelantaba que Farman habia decidido aplicar una estrella de color verde®.

\ . s

-

AVRO 504 Gosport Martin Leoncio Pico del Centro Pro Aviacion Civil

Esquemas de pintura del AVRO 504K Standard del Centro de Aviacion Civil

% MARTIN, Eloy. EI Caudron G3 EP2 en Argentina. Fundacién Histarmar. Septiembre de 2016. Recuperado de Internet
de: https://issuu.com/histarmar/docs/el_caudron_g-3_ep2 en_argentina
% Boletin del Aero Club Argentino N° 2. Julio de 1911. P4ag. 3.
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CENTRO DE AVIACION CIVIL

Fundado ¢l 19 de Diciembre de 1919

Secretaria:
1003, URUGUAY, 1093
Union Telef. 5516, Juncal

Escuela de Pilotaje
(Provisoria)
Aerodromo de Castelar
(F. C. 0

piedad, ofrece a sus asociados por ¢l costo

Uniea Tnstitucion Civil que, con aviones de su p

de los gastos que originan, aprendizaje de aviacion y entrenamiento,

Uniea Tnstitucion Civil en la cual, las primeras figuras de nuestra Avia Nacional, dietan

@Fgano (914}071&/ generosamente clases teorieas piblicas sobre téenica aeronantica,
2 T )
Del Centro

ﬂv]a@‘]b]? @101] Biplano Caudron

G 11l, con el que
Mile. BOLLAND,

§\\\J/Z/‘ atraveso los
= Andes.

Diciembre de 1921

i Unica Institucion Civil que edita por su eventa un drgano mensual de divulgacion téenica y

cientifica, el cual ha llegado a ocupar el primer puesto entre sus similares de habla castellana.

ﬁﬁew;sz‘a
Pensual
[lvstrada

Tipo empleado en
el Centro de Avia-
cion Civil.
Namero de ma-
quinas existen-
tes: 6.

Primera Tustitucion Civil que ofrece a sus asociados el «Dirrosa NACIONAL pE AviAbons,
garantizado y sancionado por la Direccion del Servicio Aerondutico del Ejército.

Unica Institucion Civil en la Capital Federal que cuenta para la formacion de aviadores con

el concurso de los ma biles «Pioros Minitag

, puestos a su disposicion generosamente

por la Direccion del Servicio Aerondntico del Ejército y bajo el contralor inmediato del «as»

|

de nuestra Aviacion Nacional, Cavitaxy Dox Axroxio Paroni.

Si es Vd. un entusiasta de la aviacion, hdgase socio activo de esta

Institucion.
L < Si es Vd. patriota y ama el progreso de nuestra patria en la con-
@)" @ quista del aire, hdgase socio protector contribuyendo .con la cuota
Acredsemo 3 2 0 Saasn, Ouiad e VAR que esté a su alcance.
AN
APASREN2

Publicidades del Centro de Aviacion Civil
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AVRO 504K Standard cn el primer crso agpilotaje en el Centro Pro Aviacn Civil. De izquierda a derecha: Carlos

Ravagliotti, Teniente 1° Alfredo Paladino, Mariano de la Fuente, Alfredo Franco, Juan C. Goggi, Claudia Salvat de
Biedma, Méximo Salvat y Santiago Biedma. Villa Lugano, 1921

Modelos de Caudron G-3 EP2 empleados por el Centro de Aviacion Civil

Caudron G-3 EP2 Anzani 10 100 hp Caudron G-3 EP2 Le Rhone 80 hp

El 29 de junio de 1922 el aer6dromo fue afectado seriamente por un tornado que afectd seriamente
sus instalaciones y material aéreo se resolvio mudar la institucion a Castelar.
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Instalaciones luego del tornado del 29 de junio de 1922

Estado en que quedaron fos aviones Otra vista de la catdstrofe

o cave oo .o .

.
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Caudron G-3 Anzani 100 hp de Leonardo Aurelio Selvetti en el Centro Pro Aviacion Civil luego del temporal del 29 de
junio de 1922%

Max Holtzem en el Centro Pro Aviacion Civil

Pfalz D. 15 con el al plloto aleman Max Holtzem de breech y botas en el Centro Pro Aviacion Civil del aerddromo V111a
Lugano®’

% Revista Aviacion N° 19 y 20. Septiembre de 1922.
97 Revista Aviacién. 6 de marzo de 1921,
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Integrantes del Centro Pro Aviacion Civil Villa Lugano. Detras se ve al piloto aleman veterano de guerra Max Holtzem a
bordo de su Pfalz D.15. Abril de 1921%

9 Coleccion Alberto Mortz.
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Pfalz D.15 en la Primera Guerra Mundial®®

-
v

Escuela Aeronautica de Perfeccionamiento y Navegacion

Se organizo el 9 de julio de 1921 y fue nombrado presidente Fernando Menéndez. Preveia el ingreso
de menores de entre 15 y 18 afios con la categoria académica de Cadete'® y la admision se realizaba
previo reconocimiento médico en el gabinete psicofisico El Palomar.

El cuerpo docente estuvo integrado por el Capitan Antonio Parodi (Asesor Técnico del Servicio Ae-
rondutico del Ejército), Teniente 1° Alfredo Miguel Paladino, Dr. Agesislao Milano, Ing. Edmundo
Lucius, Ing. Lorenzo Mazzeo, Ernesto A. Pfyfer, Guillermo Roedel (Pilotaje) y Juan Carlos Goggi
(Pilotaje)!®*. El curso tedrico practico funcioné en Villa Lugano hasta el 29 de junio de 1922, luego
las instalaciones se mudaron a Castelar y reiniciaron la actividad académica en octubre. Este orga-
nismo fue el origen de la Escuela Nacional de Aviacion Civil.

9 Recuperado de Internet de: http://www.earlyaviator.com/archive/images8/Pfalz_D15.jpg
100 BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. Cronica Historica de la Aerondutica Argentina Tomo 1. Pag. 183.
101BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. Efemérides N° 3, 2 Parte. Pag. 11.
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Tte 1° Alfredo M. Paladino Dr. Agesislao Milano Ing. Edmundo Lucius
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en el Cuerpo técnico de la
Escuela Militar de Aviacion. Piloto del ejército. Comandd una escuadrilla en la IGM. Centro: Guillermo Réedel, foto
tomada el dia de los vuelos inaugurales. Derecha: Suboficial Conductor de Aeroplano Juan Carlos Goggi

LA

Izquierda'.: Ernesto A. Pf;fffer (Ing.). Capitan del ejército Aus

Compaiiia de Aviacion EI Condor

La compaiiial®? habia sido constituida en 1920 por el sefior Alonso de origen espafiol, propietario de
la Casa Alonso (un negocio de meceria) y Juan N. Galtier y los aviones adquiridos por el ex Teniente
aviador del ejército francés Juan Alberto Delest!®® para la misma fueron cinco Dorand A.R.1, un
Salmson 2.A.2 y un Maurice Farman MF.111% que habia pertenecido a la mision militar francesa.

102 Algunas fuentes refieren la razén comercial como Compaiiia de Transportes Aéreos y Venta de Aeronaves El Céndor.
108 Nacido en Buenos Aires, ex oficial de bombardeo del ejército francés.

194 En El Palomar serdn ensayados esta semana varios aeroplanos que luego iran a otros campos de aviacion: un Farman
40 de 80 hp. y un Pfalz de 150 hp. Diario La Nacion. 24 de agosto de 1920.
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Ademas de la explotacion aerocomercial tenian la representacion de las casas Dorand, Salmson y
Nieuport.

Entre junio a octubre de 1920 realiz6 424 vuelos con una duracion de 109 horas de vuelo, recorriendo
16.050 kilometros y transportando 840 pasajeros empleando para todos los vuelos Dorand con Re-
nault de 190 hp®®. Ampliando esta informacion publicada por la revista Aviacion'® y el diario La
Nacion en su edicion del domingo 15 de agosto de 1920 consigno el detalle de las operaciones reali-
zadas por sus pilotos (ex integrantes de la mision militar francesa) en la semana del 6 al 13 de agosto
de 1920.

Jules Fréderic Abel: 14 vuelos en Pozo del Molle, 12 en Las Varillas y 16 en Laspiur.

René Ménard: 16 en Roque Pérez, 14 en Saladillo, 12 en Lobos, 9 en 25 de Mayo y 15 en 9 de Julio
y 23 en French%’. EI 28 de noviembre de 1920 una noticia consignada por el diario La Nacién expe-
saba:

Desde Villa Lugano iniciaron giras por el interior pilotos de la Compariia Condor con
Dorand de 180 hp. Antheme fue a Entre Rios y Menard a Cérdoba y San Juan®®.

Al poco tiempo los pilotos Delest y Abel con el mecanico Gardier trasladaron los aviones a Bahia

Blanca con la finalidad de extender los servicios aéreos al sur. El 29 de octubre realizaron un raid a

Viedma llevando en ambos aviones 100 ejemplares del diario La Nueva Provincia'®.

105 Revista Aviacion N° 33. Mayo de 1921.

106 Revista Aviacion. Abril de 1922.

197 Diario La Nacién. 22 de agosto de 1920.

108 Datos proporcionados por el investigador Marcelo W. Miranda.
109 Revista Aviacion. Mayo de 1920.

110 Foto archivo Marcelo W. Miranda. Revista LV.
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COMPANIA DE AVIACION

DORAN § SALMSON - NIEUPORT
— Dt —

JUAN N. GALTIER

ESCRITORIO PROVISORIO:
CORRIENTES 1044 - Dvo. 2

Aereopromo EN: VILLA LUGANO

DIRECCION TELEGRAFICA PARA EL EXTERIOR
“AERCONDOR"

e A—— e ——————

7N

Publicidad del 1 de agosto de 1921
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Dorand AR.1

El 14 de febrero de 1921 el piloto platense Juan José Esteguy vol6 de Villa Lugano a La Plata con un

Dorand A.R.1 de 200 hp doble comando de la compaiiia para dar instruccion de vuelo al Sr. Galtier!!®.

El 9 de abril a las 15.40 Delest se precipité con su Farman F-40 adquirido a la misién francesa, cerca
de Esperanza en el paraje denominado arroyo Aguiar. Fallecieron el piloto y su pasajero Serafin
Meiners. Habia ido a realizar vuelos con pasajeros para participar de un homenaje al Gobernador

Moscal!?,

Farman F.40 N/S 14-1418. Izquierda: El Sr. Alabarbe con Delest, Madoery y el mecénico Ruzetti fotografiados en Espe-
ranza el dia anterior del accidente. Derecha: El avion accidentado en Esperanza®®

111 Revista Aviacién N° 46. Marzo 1921.
112 Revista Aviacién N° 40 y 41. Mayo 1921.
113 Revista Aviacién N° 5. Mayo de 1921.
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Izquierda: Ernesto A. Pfyffer Capitan de Ingenieros del ejército Austro-Hungaro que presté servicios en el Cuerpo técnico

de la Escuela Militar de Aviacion. Piloto del ejército. Comandd una escuadrilla en la IGM. Centro: Guillermo Réedel,
foto tomada el dia de los vuelos inaugurales. Derecha: Suboficial Conductor de Aeroplano Juan Carlos Goggi

| Y234

Aéreos Servicios Sociedad Anénima (ASSA)

Esta compafiia de aviacion fue patrocinada por la Sociedad ftalo Argentina de Aviacién Civil con sede
en Castelar. Dispuso de tres triplanos trimotores Caproni modificados: un bombardero Ca.5 (Ntimero
de serie 12010, equipado con tres motores Issotta-Fraschini 300 hp) donado o adquirido a la Mision
Militar Italiana y dos unidades Ca.48* compradas en Italia junto con el kit para modificar el bom-

bardero Ca.5 para transporte de pasajeros. El material llegé al pais entre marzo y septiembre!™® de
1921 junto con dos Ansaldo SVA 5 y cuatro SALM de 120 hp!?®.

Se construy6 un enorme hangar en el campo de aviacion de Villa Lugano®'’ con rieles para posibilitar
las maniobras de acceso y salida del avion; donde fueron armados y probados. En esas tareas

114 Este bombardero triplano fue una modificacion de posguerra del Ca.4 en la cual se reemplazo el alojamiento de bom-
bas, por una cabina cerrada con comodos sillones con capacidad diecisiete pasajeros (cabina inferior) y seis plazas adi-
cionales en la carlinga correspondiente a la tripulacion. Estaban equipados con motor Liberty de 450 hp. La velocidad
ascensional le permitia alcanzar 1000 m en 6 minutos, 2000 m en 13 minutos y 3000 en 24 minutos a una velocidad de
135 a 140 km/h. Ascendia a 1000 m en 8 minutos y a 3000 m en 45 minutos. Con uno de estos aviones el Capitan Giulio
Laureati realizé un vuelo entre Milan y Londres. Este bombardero triplano fue una modificacion de posguerra del Ca.4
en la cual se reemplazé el alojamiento de bombas, por una cabina cerrada con comodos sillones con capacidad 17 pasa-
jeros (cabina inferior) y 6 plazas adicionales en la carlinga correspondiente a la tripulacion.

115 Diario El Pueblo de San Fernando N° 1375. 31 de agosto de 1919.

116 Revista Aviacion N° 4. Abril de 1921.

117 En las cronicas de la época aparece como Villa Soldati.
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participaron los hermanos Ernesto y Atilio Salamano'*® que habian estado encargados de armar los
dos bombarderos militares en El Palomar.

Subsidiariamente se contratd los servicios de los pilotos Giulio Laureati y Giulio Baldi para imple-
mentar un ambicioso plan de explotacion que incluia toda la extension del territorio argentino y rutas
hacia la Republica Oriental del Uruguay, Paraguay y Chile. En ese entonces la aviacion italiana tenia
ganado un genuino prestigio en vuelos con pasajeros de larga duracion a partir del vuelo directo entre
Torino y Londres desarrollado en septiembre de 1919 con uno de estos aviones al mando del Capitan
Giulio Laureati (1877-1943).

Tranportes Caprom. Se aprecian las dos versiones como las utilizadas en argentina. A la izquierda se ve el Ca.48 espe-
cialmente traido de Italia. El de la derecha corresponde al bombardero Ca.5 utilizado por la mision militar italiana trans-
formado para transporte de pasajeros

La cabecera para las operaciones estaba prevista que fuese desde el aerodromo Castelar, aunque tam-
bién se evaluaron como probables el campo de aviacion de Villa Lugano y otro en Avellaneda. Segin
el plano elaborado preservado en el Archivo General de la Nacidn, las rutas programadas para su
explotacion era muy extenso, comprendia todo el pais y ciudades limitrofes (Buenos Aires, Guale-
guaycht, Concordia, Monte Caseros, General Alvear (Corrientes), Posadas, Asuncion (Paraguay),
Formosa, Corrientes, Resistencia, Presidente Roca (Formosa), Rivadavia, Embarcacion, Bariloche,
Malvinas, Ushuaia, Punta Arenas, etc.).

Las operaciones comenzaron en febrero de 1922119 y el tltimo vuelo conocido cabo el 8 de febrero
de 1923 al mando de Laureati con dieciséis pasajeros y finalizo en Alsina con el capotaje del avion.
Entre marzo y septiembre de 1921 lleg6 al pais un kit para la modificacion del bombardero de la
mision militar italiana y el armado de los Caproni Ca.48 adquiridos en Italia.

118 Diario EI Pueblo de San Fernando N° 1374. 24 de agosto de 1919.

119 En los primeros dias de febrero de 1922 se llevé cabo un vuelo de ensayo del Ca 33 N° 12010 realizado en Castelar
con un sobrevuelo de la Capital Federal al mando de Luis Stach con 12 pasajeros. El 10 se llevo a cabo el raid Castelar-
Libertad al mando de Stach. Debido al fuerte viento de frente agotd el combustible y realizd un aterrizaje forzoso en
Rincon de la Bolsa en el campo del Sr. Calcagno. Al dia siguiente se realizo el vuelo Libertad-Montevideo con diez
pasajeros. Reabastecid y prosiguid vuelo con nueve pasajeros a Montevideo, al aterrizar debido al fuerte viento toco el
piso con el ala derecha, rompio el tren de aterrizaje y hélices. Los pasajeros resultaron con excoriaciones y Stach con
doble fractura de antebrazo derecho. El avion quedo en los talleres de la Escuela de Aviacion Militar Uruguaya. Revista
Aviacion N° 15. 31 de marzo de 1922.
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Caproni Ca 5 N/S 12010 de la Mision Militar Italiana en El Palomar. 1919
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Los pilotos Laureati y Baldi delante del Caproni Ca.48%

120 Eoto Archivo General de la Nacion.
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Versiones originales y modificadas de los Caproni de ASSA

Caproni Ca.48 Caproni Ca 5

Hangar en Villa Soldatti donde se realizo el ontaje del Caproni*?

121 Revista Aviacion.
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El 10 de marzo de 1923 poco antes de las 17 realizo el vuelo del primer aviéon que casualmente
coincidid con la presentacion del Curtiss 17 Oriole en San Fernando por parte de los representantes

comerciales de la marca: James Honor y Guillermo Hillcoat. Decol6 en 100 m con carga completa y
di22.

realizé un vuelo sobre la ciuda

i d

123

Caproni Ca 48 de ASSA con directivos de la empfééa y los pilotos Laureati y Baldi

Una vez ensayados los aviones la linea comenz6 a operar desde el aer6dromo de Castelar, aunque
también se evaluaron como probables el campo de aviacion de Villa Lugano y otro en Avellaneda. En
los primeros dias de febrero de 1922 se llevo cabo un vuelo de ensayo del Caproni 33 N° 12010
realizzado en Castelar con un sobrevuelo de la Capital Federal al mando de Luis Stach con 12 pasaje-
rost?,

122 BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N° 2, 1* Parte. Enero a junio. Pag. 59.
123 Foto Archivo General de la Nacion.
124 Revista Aviacion N° 15. 31 de marzo de 1922.
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¥
Caproni Ca 5 N/S 12010 modificado en Castelar. 8 de febrero de 19221%

El 10 se llevo a cabo el raid Castelar-Libertad al mando de Stach. Debido al fuerte viento de frente
agoto el combustible y realiz6 un aterrizaje forzoso en Rincon de la Bolsa en el campo del Sr. Calca-
gno. Al dia siguiente se realizd el vuelo Libertad-Montevideo con diez pasajeros. Reabastecio y pro-
sigui6 vuelo con nueve pasajeros a Montevideo, al aterrizar debido al fuerte viento tocé el piso con
el ala derecha, rompid el tren de aterrizaje y hélices. Los pasajeros resultaron con escoriaciones y
Stach con doble fractura de antebrazo derecho. El avion quedé en los talleres de la Escuela de Avia-
cion Militar de Uruguay.

El mismo avién modlﬁcadé con el piloto Luis Ste{ch mmutosAantes de partlr de Castelar en un vuelo sobre la Capltal con
12 pasajeros. 11 de marzo de 1922

125 Revista EI Grdfico N° 141. 11 de marzo de 1922.
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Caproni Ca 5 (Ex MMI) 3 Issota Fraschini 300 hp. Probablemnte en Castelar luego de las modificaciones efectuadas en
19211%

=== - ST i}'& ERT S s ‘15' e X = = 5 > = 2
Accidente de Stach, ndtese que mantiene el esquema de pintura italiano con la bandera argentina pintada en la deriva
central. 27 de febrero de 1922%7

126 Foto Guido Ghiretti. Recuperado de Internet de: https://aerodromosextintos.blogspot.com/search/label/Caproni
127 Foto Museo Aeronautico de la Republica Oriental del Uruguay. Archivo Gustavo Victor Necco Carlomagno.
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Fabricacion del aeroplano de Schiile Von Hilvety

Otro hecho singular para el aerodromo se produjo en 1923 con el ensayo de un extrafio avion desa-
rrollado por el Ing. George C. Schiile C. Hilvety. Habia nacido en Bucarest, Rumania, el 30 de marzo
de 1897, sus padres eran suizos, nacionalidad que adopt6 luego. Estuvo enrolado en el Ejército en la
especialidad de Aviacion donde alcanzo el grado de Teniente 1°. A fines de 1917 se gradué como
ingeniero aerondutico en la universidad suiza en Laussana'?® y el 25 de abril recibié su brevet de
piloto militar, pasado en la escuela de Dubernoy. Construyé un tipo de avion, modelo biplano, con
una potencia de 180 hp, que con muy buenos resultados fue utilizado por la fuerza aérea militar suiza.
Anteriormente construy6 varios tipos de monoplanos con sistema de estabilidad giroscopica que mas
tarde fueron adquiridos por la importante empresa austriaca Lohner. Cuando llegé al pais en 1920,
Schiile habia construido 17 aviones.

Fue un monoplano del tipo parasol, construido totalmente en tubos de acero. Tenia una envergadura
de 12.80 m; una longitud de 8.30 m y una altura total de 2.90 m. Tenia un motor BMW (Bayerische

Motor Werke), de tipo vertical, de 6 cilindros, fijo, y de una potencia de 185 hp. Realiz6 su primer
3129.

vuelo en Villa Lugano el 8 de abril de 192

LY vb. @O \m‘nh-_%-
Schule Von Hilvety en el aerédromo Villa Lugano. 1923

128 Fundada en 1741 en el canton de Vaud.
128 BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1935) Efemérides N° 2, 1* Parte. Enero a junio. Pag. 83.
130 Foto de archivo Direccion de Estudios Historicos de la Fuerza Aérea.

79



Aerodromo Villa Lugano
© Eloy Martin
2025

\‘ ‘;‘o }
VR IR . *&ﬁ"gl’

el A1
- - — —

80



Aerddromo Villa Lugano
© Eloy Martin
2025

Foto del fuslaje131

El ingeniero tenia previsto establecer en el pais una fabrica de aviones enteramente metalicos. La
gama prevista incluia desde un avion de transporte para 20 pasajeros hasta el pequefio avion de tu-
rismo de 30 hp, cuyo costo no deberia de sobrepasar un precio de $ 2000.

También incursioné en la fabricacion de uno de sus motores. La ultima aparicion documentada de la
aeronave fue el 20 de octubre de 1924 con motivo de la copa E/ Diario organizada por el Centro de
Aviacion Civil organizé en San Fernando. Participaron de la prueba: Eduardo Alfredo Olivero!®2,
Patricio Hasset, Hubert Hugo Ellif, Maximo R. Schilling, Gerardo Varela, Virgilio Mira, Juan Carlos

Goggi, Osvaldo Fresedo, José Gatti, Guillermo Hillcoat, Jorge Adolfo Luro y Julio César Paldao

133
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Carrera Copa El Diario. Se ven: Curtiss JN-4D Jenny N° 15, Schiile Von Hilvety, Udet U.6, RAF SE-5 Single Scout
(seguramente traido por Wilmot y volado por Eduardo Alfredo Olivero) y la parte posterior de un Curtiss 17 Oriole en el
Centro de Aviacion Civil, San Fernando. 20 de octubre de 1924134

131 Revista Aviacion N° 24. Abril de 1923.

132 Se elevd a 6200 m con el RAF SE-5 Single Scout.

133 BIEDMA RECALDE, Antonio Maria. (1936) Efemérides N° 3, 2° Parte. Pag. 102.

134 MARTIN Eloy. (2013) Ernst Udet y sus aviones en Argentina. Fundacion Histarmar. Recuperado de Internet de:

http://www.histarmar.com.ar/AVIACION/Ernst%20Udet%20y%20sus%20aviones%20en%20Argentina-Eloy%20Mar-
tin.pdf

81


http://www.histarmar.com.ar/AVIACION/Ernst%20Udet%20y%20sus%20aviones%20en%20Argentina-Eloy%20Martin.pdf
http://www.histarmar.com.ar/AVIACION/Ernst%20Udet%20y%20sus%20aviones%20en%20Argentina-Eloy%20Martin.pdf

Aerddromo Villa Lugano
© Eloy Martin
2025

Proyecto de aerodromo de Flores

En 1923 la Camara Argentina de Aeronautica proyectd la construccion de un aerédromo en la zona
de los banados de Flores practicamente sobre los mismos terrenos del viejo aerodromo de Villa Lu-
gano.

Ese afio la Comisién de Estética Edilicia, especialmente designada por el Intendente Carlos M. Noel
determind una ubicacion tentativa sobre los terrenos demarcados por las calles Murguiondo, Tabaré,
Pilar y Av. General Francisco Fernandez de la Cruz. Este plan qued6 truncado cuando en 1935 el
Diputado Gonzélez Maseda oficializ6 un proyecto de urbanizacion de la zona, reiterada en 1946 por
el diputado Alberto G. Candiotti.
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135

El paracaidista norteamericano Henry Johnson en Villa Lugano. 193

135 Este paracaidista realizo exhibiciones entre la década del 20 al 30. Falleci6 el 4 de febrero de 1934 en el Rio de la
Plata. BONVISSUTO, Vicente. (1989) Los Parapioneros. Quiénes y Como. Talleres Graficos Mundial. S.A. José A. Cor-
tejarena 1862. Buenos Aires. Argentina)
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Barrio General de Division Manuel Nicoldas Savio

El terreno del aerédromo desaparecié por completo cuando en 1969 se planificé Barrio General de
Division Manuel Nicolas Savio. Consistio en un importante complejo habitacional popularmente
conocido como Lugano I y Lugano II.

El ambicioso proyecto fue realizado en conjunto con la Comisién Municipal de la Vivienda, que
empleo un equipo de 33 arquitectos, 30 ingenieros, 5 socidlogos, 5 agrimensores, 5 economistas y 76
técnicos. Se desarrolld en tres etapas. La primera comprendida por 1000 viviendas, fue inaugurada el
19 de diciembre de 1970 concluyéndose definitivamente en febrero del afio siguiente. La segunda
etapa comenzd en agosto de 1971.

Archivo General
de la Nacién
Republico Argentin
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Sector aproximado que corresponde a los terrenos ocupados por el Aero Club Argentino. El rectangulo rojo indica la
ubicacion de los hangares
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Anexo 1

Contrato con la firma Testoni, Chiesa y Cia. y Fiorito Hnos.
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Anexo 2

Convenio con Couet y Berreteau

4 ol
" S‘/ \'ji“ %

‘S N %% ¥
(?}?\V.u ENS g:ﬁ?i

atidics
GONVENIO,

Entre el Sefior Jorge Newbery en representsoién del Aéro-
Clud Argentino por una parte, y los Seflores Gouet y Barretean
por la otra, con el propdsito de obtener una utilidad aprecia-
dle en dinero que te dividird en la proporcion que mds adelante
se oonsignard, se ha convenido Pormalizar el siguiente compro-
misos
I- E1 Aéro~Clud Argentino svnorta al fin expresado el Aerddromo
en Villa Lugeno con las construcciones que sctualmente se efec-
tden, todo ello de propiedad de los Sefiores Testoni, Chiesa y
Cia,., de ouyo Aercdromo y construcciones el Aéro-Clud Arcenti-
no tiene el usufructo,
2- Loe Sefores Couwet y Berreteau se cbligan 4 implantar en el
referidc aerddromo uns escuela de Aviacidn del género de las
francesas, como las de CnBlons, Juvissy, Pau, ete, y el perso-
nal competente, y demds empleados que se requieran,
- La escucle de Aviacidn tendrd por objeto formar pilotos con
preferencia entre los sdoios del aéro-Club arcentino,(d fin de
que puedan tomar parte en loa conouraos 4 meetins de aviacidn
que se organiccny de macguerdo con una progrume que se establece-
ro entre los Sefores Uouet y Barretesu y el kresidente del Aéro
wvlub Areentino.
4- La oreenizacidn de dichos meeting 4 concurscs de aviaeidn se
von 1o sccidn reciproca de los contratantes, de-~

llevard & cado ¢

hiendo por lo ménos tener lugar dichcs meeting en los meees de

arzo. Mav Ostubre v Diclembre de eada afio, rudiendo poster-
Merzo, W0, Dot 3y
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167,880

gerse Al mes de Junio el oorrespondiente 4 Mayo de 1910,
5- De las entradas drutas que resulten de las fiestas §
meeting de aviacién que se realicen corresponderd un 15%
al Aéro-Club Argentino y el 85  restante & los Sefores
Couet y Barretesu, siendo de eargo exclusivo de éstos to-
dos los gastos que se originen ya sea para el mantenimien—
to de la escuela de Aviaoidn en los meeting 6 oonoursos,

siendo bien entendido gue el Aéro-Club Argentino no ten-

drd que sbonar en ningdn ocaso cantidad alguna.

G- ®1 Aéro~Club Argentino contrde por su parte la obligae-
oién de contribuir con el prestigic de esa inatituoién
al maycr reclame para. el éxito de los fines que &e propo-

nen los contrstantee, gestinande del Ewmo. @obierno y de-

mds autoridades y de partioculares toda oooparaoién que sea
posible obtener, como igualmente el servicio de drden ne-

geearic.
7 ¥l Aéro-ilub Argentine se reserve el derecho de acep—

tar Puera de lcs meeting eatablecidos en el Art .3 el oon-

surec de 0Uros syiadores guienes tratardn oon 178 Sefiores

Couet y Barretesu, aoegurando-eetos ultimos le crganiza~-

cibn de los meeting, ¥y el Léro=Clud Argentino ‘perci‘biré

el poroentage de las entradas brutas, some 2e€ ectablece

en el Art. 5, y en caso de gue no pudieran ponerae de

gouerdC @l Aéro-Club Argentino pcdré ageptar ese concur-
k ’ 2

ao por su guents ¥ riesgo.
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7

8~ La
liquidecidén y distriducidn del porcentage convenido

ee hard al dfa siguiente de cada meeting & concursoc que
tenga luger.

Cu
©- El plazo de duracidn de eate contratc es de tres afics

& contar desde el dia 2 de Febrero del afio mil novecien-

toe diez,

10- Los etcioe del Aéro-Club Argentino tendrén scceso erd-

tis sl Aerédromo,

11- Los 3edlores Couet y Barreteau no podrdn ceder los de-

rechos que lec aouerda este convenio sin consentimiente

expreso del Aéro-Club argentino, y la falta de oumplimien-
tc & cuslguiers de l8s eondiciones estipuledss dard dere-

gho a1 a®o-Club Argentino para reseindir ipso-facto el
presente ocompromiso. Perminado el contrato por la oausa
sxpresada & DOX el vencimientc del plazo, © Per cuslquie-

ra otra vazbn, los oedcres Couet y Barreteau deberdn de-

salojar el Lerdaromc en el plazo de veinte diss.

12— A loe efeotos de econtrolar el resultado de 1es entre-

deg que produzea cede reunidn, el Adro-Clut Argentino »no-

dré designar las personas que creq asonvenientes, las que

tendrun accest s las beoleterias ¥ jemés oficinas pera el

desempefio de 8u cometido.

13- o1 lae oonatrucciones que gotuslmente se realizan en

-1 loesl del Aerbaromo fueran insufioientes & los fines

anbae partes sontratantes, los se-

axpreasndos 4 juioio de
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0 1910

flores Couet y Barreteau podran ampliarlas & su costa y el
importe de ellas les sera satisfecho por el Aéro-Clud Arg-
entino, si 4 éste le conviniera, & préoio de tasaoién, &
la terminaoidn del contrato, siendo de ocuenta de los mis-
moa Seflorea Couet y Barreteau la conservacién de dichas
construcciones, como asimismo de las demés que existen en

el serddromo, salvo csusa de fuerza mayor,

14~ Los sSefiores Gouet y Barretesu se comprometen 4 cele-
brer una vez por affo, en la épcca gque sefiele el Aero-Club
argentino un dia de meeting de heneficencia destinando del
producto 1{quido el 1§ % para el iéro-Clud argentino, y el
resto de dicha utilided 1iquide pars lcs fines de benefi-
seneis oue indioue la misma institueidn.

15~ 81 llegara & producirse una diferencia pera la inter-
pr:taoic’m je este contrato, como parsa su ejecucidn, que
hage neceasria la intervenciod judicial ¢ bien de drbitros
gi sei lo resuelven las partes, el Afre-club Argentino po-
drd hacerse cargo del Aerddromo y de las instalaciones
que le corresponden segun el contrato con los oefjores Tes-
gin embargo es entendido que en ningun

toni, Uhiess y uia.

caso podré el néro-Club argentine nacer usc de tal facul-

tad durante cualquier meeting, ni durante los quince diae
que 10 precedan.,

16~ para todocs los efectos de este contrato lase partes ao

nstituyen domicilic legal en ecte Ciundad, o8 Jefiores
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RT3 P
/ S s,

J
S Y f¥er ;
i g»“l 3 Ao 1000
Couet y Berreteau en Ville Bleriot (Villa Lugano) y el
Aéro-Clud Argentino en la Calle san Martin No, 561, so-
metiéndose desde ya 4 la jurisdiccién de loa tridunsles
de esta vapital para resguardo comin, y & un mismo efec-~
tc se firmen dos de un tenor, en Buenos Aires, 4 dos de
Febrero del afic de milnuevecientos diez.

ars. adicional. Se hace constar que el impuesto que le

correspende al presente contrato ha sido satisfecho en

el ejemplar que queda en poder del Aéro-Club Argenino,

St ceny vten W Ao Poetocrorte AP0

L o, s ey
b /;/L_[:&//L" /7‘/é//
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Anexo 3
Registro de operaciones desarrolladas en Villa Lugano en 1910

La siguiente es una reconstruccion cronologica tomada y confrontada entre diversas fuentes de todos
los vuelos y operaciones relacionadas, desarrollados ese afio en el pais. Hemos considerado pertinente
referir también los anuncios de vuelos diferidos no confirmados periodisticamente o cancelados por
problemas meteoroldgicos u otra cuestion ajena a las intenciones primarias de la organizacion. Este
tipo de particularidades estan consignadas con sombreado amarillo. Los otorgamientos de brevets del
17 de junio podrian haberse dado con un vuelo de inspeccion desarrollado en esa misma fecha®*®.

Vuelos Aerostaticos a Villa Lugano

Fecha Globo Tripulacion Recorrido Comentarios
25SEP | Huracéan Ernani Mazzoleni Exposicion Ferroviaria, Villa | Tiempo de vuelo: 1:05.
Lugano
23SEP | Eduardo  New- | Jorge Alejandro Newbery | Exposicion Ferroviaria, Villa | Tiempo de vuelo: 2:50.
bery Lugano
23SEP | Patriota Alejandro R. Amoretti Exposicion Ferroviaria, Villa | Tiempo de vuelo: 2:40.
Lugano
230CT | Huracéan Jorge Alejandro Newbery | Exposicion Ferroviaria, Villa | Tiempo de vuelo: 2:50.
Lugano
230CT | Patriota Alejandro R. Amoretti Exposicion Ferroviaria, Villa | Tiempo de vuelo: 2:40.
Lugano
20NOV | Buenos Aires Alberto Roque Mascias Exposicion Ferroviaria, Villa | Tiempo de vuelo: 1:10. El piloto
Lugano Bartolomeo Cattaneo lo circundd
en vuelo a 600 m con su Bleriot
XI.
20NOV | Huracéan Jorge Alejandro Newbery | Exposicion Ferroviaria, Villa | Tiempo de vuelo: 2:00. El piloto
Lugano Bartolomeo Cattaneo lo circundd
en vuelo a 600 m con su Bleriot
XI. El globo aterriz6 a unos 150 m
de distancia del Buenos Aires.

Operaciones con aviones

[ ] Vuelos efectuados [ ] Vuelos cancelados

Fecha Avidn Tripulacion Recorrido Comentarios

05MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano Realizd el primer vuelo. Recorrié unos 100 m y
se mantuvo a una altura de unos 45 m por espacio
de 17 minutos Fue el primer vuelo de un mono-
plano en el pais.

09MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano Se anunciaron vuelos.

10MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 1.2vuelo. Con fuerte viento, se inicid a las 17:28.
Durd 4 minutos a 40 m de altura y recorrié unos
3.5 km con una velocidad promedio de 60 km/h.

10MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 2.%vuelo. Se inici6 a las 18:20. Durd 4:47 minu-
tos a 30 m.
10MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano Inici6 el montaje y ajuste del segundo Bleriot.

138 MARTIN, Eloy. (2009) Los vuelos del centenario. Crénica de la aviacién Argentina en 1910. Createspace. Estados
Unidos de América. Anexo 4.
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10MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano Realiz6 un intento de despegue.
10MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 1.° vuelo.
10MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 2.° vuelo.
10MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 3.2 vuelo.
10MAR | Voisin Albert Richet Villa Lugano Desembal6 el avién y comenzé con las tareas de
armado.
11IMAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 1.° vuelo. Lo realiz6 a las 17:50 y duré 5:30 mi-
nutos recorrié 6 km a 40 m.
11MAR | Bleriot Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 1.° vuelo. Se realiz6 a las 6 aprovechando la
calma reinante. Recorrié una distancia estimada
en 4.8 km a unos 30 0 40 m de altura en 4 minu-
tos.
11IMAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 2.2 vuelo. A las 17.52. Dur6 5:30 minutos a 10
m.
11IMAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 3.2 vuelo. 5:48 minutos a 150 m, detuvo el motor
y descendi6 en vuelo planeado.
11MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 2.°vuelo. Se realizé a las 12 pero debi6 aterrizar
de inmediato por el viento reinante.
11MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 3.% vuelo. Dur6 unos 8 minutos.
11MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 4.° vuelo. Suspendido por viento
13MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano Vol6 a 25 metros durante 12 minutos
13MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano, Villa | Primer vuelo nocturno. Partié de Villa Lugano a
Bungalow, Villa las 21 hasta la quinta del Dr. Ernesto Madero ubi-
Lugano cada a 2 km de estacion Tapiales. A las 23 re-
greso al aerodromo de partida.
17MAR | Voisin Henri Louis Brégi Longchamps 5.% vuelo.
Ramos Mejia
17MAR | Voisin Henri Louis Brégi Longchamps 6.° vuelo.
Louis Faberes
17MAR | Voisin Henri Louis Brégi Longchamps 7.° vuelo.
Iribarne
17MAR | Voisin Henri Louis Brégi Longchamps 8.° vuelo. Despeg6 en 90 m. Lo llevé durante 3
Enrique Adrian Roger km a 20 m; un kilémetro mas adelante el avion
tuvo una detencion de motor por falta de com-
bustible que Brégi resolvi6 con solvencia.
17MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano, Villa | 9.° vuelo. Poco antes de las 18 realiz6 un despe-
Bun-galow, Villa | gue en solo siete segundos y se mantuvo en el
Lugano aire a unos 40 m dirigiéndose a la quinta del Dr.
Madero (4 km) donde aterrizd. Poco después,
emprendi6 el regreso a Villa Lugano volando a
unos 30 m.
17MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano Armado del avion y vuelos de préctica.
20MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 1.° vuelo: Salid a las 17:30, recorrio unos 300 m
y despegd en 30 segundos. Vol en linea recta y
aterrizo al final del campo.
20MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 2.% vuelo: Recorrié unos 150 m y despeg6 en 14
segundos pero debi6 aterrizar en un campo lin-
dero por el fuerte viento transversal al campo.
20MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 3.2 vuelo: Despeg6 del campo adyacente y luego
de dos minutos de vuelo aterrizd en el aero-
dromo.
20MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano Despeg0 a las 18:14 luego de recorrer unos 70 m,
ascendié a 30 m, completé un circuito al campo
y a 10 m de altura detuvo el motor y efectué un
aterrizaje planeado.
23MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 1.° vuelo. Realizado por la mafiana a 20 m de al-
tura.
23MAR | Bleriot X1 | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 1.2 vuelo. A las 18:10 realiz6 seis vueltas al
campo (unos 12 km de recorrido) a 40 m.
23MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 2.° vuelo. Realizado por la mafiana a 20 m de al-
tura.
23MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 3.2 vuelo. Realizado por la mafiana a 20 m de al-

tura.
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23MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 4.° vuelo. Realizado por la mafianaa 20 m de al-
tura.

23MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 2.° vuelo.

23MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 3.2 vuelo.

23MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 5.% vuelo. Lo realiz6 a las 18:13.

24MAR | Voisin Albert Richet Villa Lugano Primeros ensayos.

24MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 1.° vuelo. Por la mafiana un circuito a 20 m de
altura.

24MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 2.° vuelo. Por la mafiana un circuito a 20 m de
altura.

24MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 3.2 vuelo. Por la mafiana un circuito a 20 m de
altura.

24MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 4.° vuelo. Por la mafiana un circuito a 20 m de
altura.

24MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 5. vuelo. Por la mafiana un circuito a 20 m de
altura.

24MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 1.° vuelo. Por la mafiana ensayo el segundo Ble-
riot XI.

24MAR | Bleriot X1 | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 2.%vuelo. Por la mafiana volé con el primer Ble-
riot XI.

24MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 3.% vuelo. Por la mafiana volé con el primer Ble-
riot XI.

24MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 4.° vuelo. Con cielo nublado parti6 a las 17:06.
Realizo la primera de seis vueltas al campo (unos
12 km de recorrido) a 15 m de altura en 2:30 mi-
nutos. Luego continué a unos 30 metros de al-
tura.

24MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 6.% vuelo. A las 17:29 realiz6 una vuelta al aer6-
dromo a una altura de entre 20 y 35 m empleando
2:48 minutos.

24MAR | Voisin Albert Richet Villa Lugano Parti6 luego del aterrizaje de Pequet pero, luego
de varios recorridos, no pudo efectivizar el vuelo
por fallas en el motor Antoinette.

24MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 5.% vuelo. Cambi6 de avion y efectud una nueva
salida.

24MAR | Bleriot X1 | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 6.° vuelo.

25MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano Por la mafiana realiz6 vuelos de ensayo con va-
rios desperfectos en el avién.

27MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 1.% vuelo. Realizado a las 17:25 a 112 m de al-
tura. En el descenso detuvo el motor a 75 m de
altura y finalizé el vuelo en planeo.

27MAR | Bleriot X1 | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 2.° vuelo. Durd 5:25 minutos.

28MAR | Voisin Albert Richet Villa Lugano Realizd los ajustes finales para volar su avion,
pero diferentes problemas meteorolégicos y me-
canicos en el motor lo obligaron a desistir de su
propdsito.

29MAR | Bleriot X1 | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano Realizd los ajustes en los dos aviones.

29MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano Realizd los ajustes finales para volar su avién.

29MAR | Farman C | Alfred Valletdn Villa Lugano Armd su avion y anuncié vuelos con su avién en
Villa Lugano.

30MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 1.2vuelo. Poco antes de las 17 en realiz6 tres cir-
cuitos completos en 14 minutos y alcanz6 los 110
m de altura que fueron fiscalizados por el Ing.
Newbery.

30MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 1.°vuelo. Realizé un vuelo completando tres cir-
cuitos a un promedio de 60 km/h, que fueron fis-
calizados por el Ing. Newbery.

30MAR | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano Poco antes de las 17 vol6 en Villa Lugano a 25
m de altura. Aunque una fuente periodistica con-
signo que no fue asi por encontrarse indispuesto.

30MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 2.° vuelo. Realizado sobre Lugano a unos 100 m
de altura y totaliz6 5:10 minutos de vuelo.

30MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 2.° vuelo. Realizado sobre Lugano a unos 100 m
de altura y totaliz6 5:17 minutos de vuelo.
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30MAR | Voisin Albert Richet Villa Lugano Realiz6 un vuelo con dificultades a raiz del
viento. Luego de haber recorrido unos 500 m una
rafaga hizo impactar el ala del avién contra un
alambrado causandole serios dafios.

31MAR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano Realiz6 un vuelo con mal tiempo.

31MAR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano Realiz6 un vuelo con mal tiempo.

01ABR Villa Lugano Hubo mal tiempo. Se desarrollaron ensayos en
tierra. No existen referencias de vuelos, aerona-
ves 0 pilotos.

03ABR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano Hubo mal tiempo. Si bien se anunciaron no exis-
ten referencias de vuelos.

03ABR | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano Hubo mal tiempo. Si bien se anunciaron no exis-
ten referencias de vuelos.

03ABR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano Hubo mal tiempo. Si bien se anunciaron no exis-
ten referencias de vuelos.

03ABR | Voisin Albert Richet Villa Lugano Hubo mal tiempo. Si bien se anunciaron no exis-
ten referencias de vuelos.

04ABR Villa Lugano Se anunciaron vuelos pero fueron cancelados por
meteorologia.

05ABR | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano No pudo desarrollar vuelos por problemas me-
teorolégicos.

05ABR | Voisin Albert Richet Villa Lugano No pudo desarrollar vuelos por problemas me-
teoroldgicos.

05ABR | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano No pudo desarrollar vuelos por problemas me-
teoroldgicos.

05ABR | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano No pudo desarrollar vuelos por problemas me-
teorolégicos.

06ABR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 1.2 vuelo. A las 15:51 Pequet sac6 del hangar su
Voisin con la intencién de concretar un vuelo de
duracion. A las 16:35 lo realiz6 durante 2:44 mi-
nutos.

06ABR | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano 1.°vuelo. A las 16:10, luego del vuelo de Pequet,
realizé un vuelo en Villa Lugano. Despegd en di-
reccion sur y mantuvo escasos 8 m de altura.
Descendid para realizar unos ajustes.

06ABR | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano 2.% vuelo. A las 16:46 y realizd once vueltas en
27 minutos a mayor velocidad (60 km/h) que en
el primer vuelo.

06ABR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 2.%vuelo. A las 16:57.

06ABR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 3.2vuelo. Lo realizé inmediatamente después del
2.° vuelo.

06ABR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 4.° vuelo. A las 17:17 alcanzd los 50 km/h.
Cuando pasaba por la zona de los hangares el
viento lo desestabilizé y cayd casi perpendicular-
mente desde 30 m de altura sin consecuencias fi-
sicas para el piloto, a pesar de que el motor im-
pact6 sobre la espalda y la base del craneo del
piloto. De inmediato fue auxiliado por los Dres.
Pino y Berisso.

06ABR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano Salio luego del tercer vuelo de Pequet y presen-
cid el accidente desde el aire.

06ABR | Voisin Albert Richet Villa Lugano 1.% intento de vuelo fallido.

06ABR | Voisin Albert Richet Villa Lugano 2.° intento de vuelo fallido.

06ABR | Voisin Albert Richet Villa Lugano 3.2 intento de vuelo fallido.

06ABR | Voisin Albert Richet Villa Lugano 4.° intento de vuelo fallido.

07ABR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 1.° vuelo. Orientd el avion en direccidn sur y de
inmediato inici6 la carrera de despegue y ascen-
dié hasta unos 40 m. De este modo completd
nueve vueltas en poco mas de 21 minutos de
vuelo.

07ABR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 2.° vuelo. Tuvo un accidente sin consecuencias
al caer desde 30 metros. El avion sufrié serios
dafios estructurales.
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08ABR | Voisin Henri Pequet Villa Lugano Pequet vol6 con su segundo Voisin (E.N.V. 50
hp).
08ABR René Volant Villa Lugano Hubo un intento (probablemente en Voisin).
09ABR | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano Inicid sus vuelos.
10ABR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano, Villa | lday regreso.
Bun-galow, Villa
Lugano
11ABR | Bleriot XI | Carlos A. Goffre Villa Lugano Vuelos de ensayo bajo la supervisién de Aubrun.
11ABR | Bleriot XI | Carlos A. Goffre Villa Lugano Vuelos de ensayo bajo la supervisién de Aubrun.
14ABR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano
14ABR | Voisin Henri Louis Brégi Longchamps, Villa | 3.° vuelo Ascendi6 a poco mas de 100 m, sobre-
Lugano volé Burzaco, Llavallol, Santa Catalina (en ese
punto ascendi6 a unos 250 m), luego descendi6 a
50 m por una densa humareda por quema de ba-
surales, estuvo desorientado por momentos y re-
tomé el rumbo hacia Villa Lugano, se dirigi6 a
Villa Bungalow, luego hacia la torre de la iglesia
de Villa Lugano y finalmente al aerddromo. Re-
corrié unos 22 km en 23 minutos a unos 60 km/h.
Se adjudico el premio de 2000 francos instituido
por Carlos A. Tornquist.
15ABR | Bleriot XI | Carlos A. Goffre Villa Lugano 1.2 vuelo. Préactica de vuelo solo por la mafiana a
3 m de altura.
15ABR | Bleriot XI | Carlos A. Goffre Villa Lugano 2.%vuelo. Préctica de vuelo solo por la mafana a
4 m de altura.
15ABR | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 1.° vuelo. Vuelo de instruccién como acompa-
Enrigue A. Roger fante.
15ABR | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 2.° vuelo. Vuelo de instrucciéon como acompa-
Juan Alberto Pablo Roth fiante.
15ABR | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 3.% vuelo. Vuelo de instruccion como acompa-
Florencio Bartolomé Parraci- fante.
vini
15ABR | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano 1.° vuelo. Particip6 de un meeting de beneficen-
cia organizado por la Sociedad de Damas de la
Beneficencia local. Despegd poco después de las
16 y realizd cinco vueltas al campo (10 km) a
unos 12 m de altura con fuerte viento.
15ABR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 1.° vuelo. Parti6 a las 16:44 y realiz6 una vuelta
a 50 m de altura pasando sobre las tribunas.
15ABR | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano, Villa | 4.°vuelo. Volé con el Octavie I11 (Gnéme 50 hp)
Bun-galow, Villa | aunos 100 m de altura durante 24 minutos.
Lugano
15ABR | Farman C | Alfred Valletén Villa Lugano, Villa | 2.° vuelo. Vold con Brégi hasta la quinta del Dr.
Bun-galow, Villa Ernesto Madero
Lugano
15ABR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano, Villa | 2.° vuelo. Partié luego del aterrizaje de Brégi y
Bungalow, Villa alcanzd una altura de 60 m. Aterrizd en Villa
Lugano Bungalow y permanecié 15 minutos despegando
luego hacia el aerédromo.
15ABR | Farman C | Alfred Valletén Villa Lugano 3.2 vuelo. Fue el tltimo vuelo de la tarde.
Sergio Garcia Uriburu
17ABR | Bleriot XI | Carlos A. Goffre Villa Lugano Realiz6 su primer vuelo solo por la mafiana bajo
la supervision de Aubrun.
17ABR | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 1.°vuelo. Por la mafiana. Utiliz6 el biplano equi-
Enrique A. Roger pado con motor Gnéme.
17ABR | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 2.° vuelo. Por la mafana.
Florencio Bartolomé Parraci-
vini
17ABR | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 3.2 vuelo. Por la mafiana.
Juan Alberto Pablo Roth
17ABR | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano Meeting de beneficencia patrocinado por la So-

ciedad de Damas de la Misericordia. 4.° vuelo.
Por la tarde con el VVoisin Gnéme de 50 hp. Des-
pegd en 90 m y se mantuvo a unos 100 m de
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altura. Realiz6 una vuelta de 24 minutos fuera
del aer6dromo a 200 m finalizando en un planeo
desde 80 m.
17ABR | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano 1.°vuelo. Lo inici6 a las 16, despeg6 en 100 my
se mantuvo a 12 m de altura con fuertes rafagas
de viento. Complet6 cinco vueltas al aerédromo
a 12 m de altura en 12:30 minutos con 10 km re-
corridos.
17ABR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 1.2 vuelo. Despeg6 a las 16:44 con el Bleriot An-
zani de 25 hp y dio una vuelta a 50 m de altura.
17ABR | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano, Villa | 5.° vuelo. Despeg6 en 90 m y ascendié a 100.
Bun-galow, Villa
Lugano
17ABR | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano, Villa | 2.° vuelo. Despeg6 en 75 m y se mantuvo entre
Bun-galow, Villa | 25y 35 m de altura cuando Brégi estaba en el
Lugano aire. Luego y se dirigi6 a la quinta del Dr. Ma-
dero seguido por el joven piloto.
17ABR | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano, Villa | 2.° vuelo. Durd 15 minutos y permanecio a unos
Bun-galow, Villa 20 m de altura.
Lugano
17ABR | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano 3.° vuelo. Despeg6 llevando un pasajero y ce-
Sergio Garcia Uriburu rrando las operaciones de la fecha.
18ABR | Farman C | Alfred Valletén Villa Lugano Se realizd un meeting de beneficencia en Villa
Lugano, patrocinado por la Sociedad de Damas
de la Misericordia. Realiz6 2 vueltas a 50 m en 5
minutos.
18ABR | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano, Villa | Se realiz6 un meeting de beneficencia en Villa
Bun-galow, Villa | Lugano, patrocinado por la Sociedad de Damas
Lugano de la Misericordia. Realiz6 un vuelo de 15 minu-
tos fuera del aerédromo.
18ABR | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano Se realiz6 un nuevo meeting de beneficencia en
Villa Lugano patrocinado por la Sociedad de Da-
mas de la Misericordia.
19ABR | Voisin Florencio Bartolomé Parraci- Villa Lugano Realizo préactica de vuelo solo. Bajo supervision
vini de Brégi.
19ABR | Voisin Enrique A. Roger Villa Lugano Realizd préactica de vuelo solo. Bajo supervision
de Brégi.
19ABR | Voisin Juan Alberto Pablo Roth Villa Lugano Realizd practica de vuelo solo. Bajo supervision
de Brégi.
19ABR | Bleriot XI | Carlos A. Goffre Villa Lugano Realizo préactica de vuelo solo. Bajo supervision
de Aubrun.
23ABR | Farman C | Alfred Valletén Villa Lugano 1.° vuelo. Quincena de Aviacion.
23ABR | Farman C | Alfred Valletén Villa Lugano 2.% vuelo. Quincena de Aviacidn.
23ABR | Farman C | Alfred Valletén Villa Lugano 3.% vuelo. Quincena de Aviacidn.
24ABR | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 1.° vuelo. Vuelo de instruccion.
Juan Alberto Pablo Roth
24ABR | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 2.°vuelo. Vuelo de instruccion.
Florencio Bartolomé Parraci-
vini
24ABR | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano 1.2 vuelo. Vuelo de instruccion.
Francisco Herman Henscht
24ABR | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano 2.°vuelo. Vuelo de instruccion.
Juan Monticelli
24ABR | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano 3.2 vuelo.
Gustavo Suchard
24ABR | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano, Villa | 4.° vuelo. Vol6 con desde a a 50 m de altura en
Luis F. Madero Bun-galow, Villa | ocho minutos.
Lugano
24ABR | Bleriot XI | Carlos A. Goffre Villa Lugano Realiz6 varias practicas de vuelo solo.
28ABR | Voisin Florencio Bartolomé Parraci- Villa Lugano Después de las 18:30 desarrollé vuelos solo a 5
vini m de altura.
28ABR | Voisin Juan Alberto Pablo Roth Villa Lugano Después de las 18:30 desarroll6 vuelos solo a 10
m de altura.
28ABR | Bleriot XI | Carlos A. Goffre Villa Lugano Realizo practica de vuelo solo.
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28ABR | Bleriot XI | Jorge Alejandro Newbery Villa Lugano 1.° vuelo. Préctica de vuelo solo.
28ABR | Bleriot XI | Jorge Alejandro Newbery Villa Lugano 2.° vuelo. Practica de vuelo solo alcanzé los 10
m de altura pero aterrizé bruscamente dafiando
las alas del avion.
28ABR | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano Desarrollé vuelos de instruccion a sus alumnos.
01MAY | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano Se anunciaron vuelos.
01MAY | Bleriot XI | Carlos A. Goffre Villa Lugano Se anunciaron vuelos.
01MAY | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano Se anunciaron vuelos.
04MAY | Voisin Ricardo Ponzelli Villa Lugano Montaje del avion.
05MAY | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano Ensayo del avion y primera presentacion en pu-
blico.
05MAY | Bleriot XI | Carlos A. Goffre Villa Lugano
05MAY | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano
Juan Alberto Pablo Roth
05MAY | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano Vol6 varios km a 20 m de altura.
Florencio Bartolomé Parraci-
vini
06MAY | Voisin Florencio Bartolomé Parraci- Villa Lugano Vol6 por la mafiana unos 400 m a 8 m de altura
vini con el Octavie III.
06MAY | Voisin Juan Alberto Pablo Roth Villa Lugano Vol6 por la mafiana unos 600 m a 8 m de altura
con el Octavie IlI.
06MAY | Farman Francisco Herman Henscht Villa Lugano Realiz6 un vuelo por la mafiana.
06MAY | Bleriot XI | Carlos A. Goffre Villa Lugano Realizo varios vuelos por la tarde.
07MAY | Farman C | Francisco Herman Henscht Villa Lugano Alumno de Valleton realizé su primer vuelo solo.
08MAY | Farman C | Alfred Valletén Villa Lugano 1.° vuelo. Vol6 después de las 7:30 y realiz6 un
circuito a 50 m de altura.
08MAY | Farman C | Francisco Herman Henscht Villa Lugano Salio después de Valleton.
08MAY | Farman C | Alfred Valletén Villa Lugano 2.%vuelo.
Juan Monticelli
08MAY | Farman C | Juan Monticelli Villa Lugano Luego del vuelo de entrenamiento en el Farman
de Valletdn. Realiz6 la operacién correctamente
a 15 m de altura. En el aterrizaje embisti6 el auto
de Carlos Goffre y el piloto fue despedido del
avion ocasionandole una fractura de pie y fue
atendido por una ambulancia despachada desde
Liniers. El avion sufrié dafios de consideracion.
Desde entonce Monticelli se alejé del vuelo.
08MAY | Bleriot XI | Carlos A. Goffre Villa Lugano Realizd vuelos de entrenamiento en linea recta.
08MAY | Voisin Juan Alberto Pablo Roth Villa Lugano 1.° vuelo. Vol6 a las 6:30 a 10 m de altura.
08MAY | Voisin Juan Alberto Pablo Roth Villa Lugano 2.% vuelo. Vold unos 9 km en 10 minutos.
08MAY | Voisin Florencio Bartolomé Parraci- Villa Lugano Volé unos 9 km.
vini
08MAY | Voisin René Volant3’ Villa Lugano 1.2 vuelo. Vuelo de instruccion a las 11:30 a 20
m de altura
08MAY | Voisin René Volant Villa Lugano 2.% vuelo. Realizd varios despegues y aterrizajes
08MAY | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano Después de las 17 realiz un vuelo a 35 m de al-
tura. Llego hasta la iglesia de Villa Lugano y re-
greso al aerédromo.
15MAY | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano 1.2 vuelo. Vuelo por la mafiana a 150 m.
Florencio Bartolomé Parraci-
vini
15MAY | Santos Carlos Irmscher Villa Lugano Accidente durante un intento de despegue.
Dumont
15MAY | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano 2.% vuelo. Los realizé después de las 16.
15MAY | Voisin Juan Alberto Pablo Roth Villa Lugano Vol6 a 80 m durante unos 20 minutos realizando
varias vueltas al campo.
15MAY | Voisin Florencio Bartolomé Parraci- Villa Lugano Volé a 25 m de altura.
vini
15MAY | Bleriot X1 | Carlos A. Goffre Villa Lugano Realiz6 vuelos de entrenamiento.

187 Mecénico de Pequet. Inici6 la instruccion luego de la partida del piloto a Europa. Diario La Nacioén, 9 de mayo de

1910.
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28MAY | Voisin Ricardo Ponzelli Villa Lugano Ponzelli llevo a cabo cinco circuitos a 40 metros
de altura.

28MAY | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano Realiz6 vuelos en el Voisin de Ponzelli

28MAY | Voisin Juan Alberto Pablo Roth Villa Lugano Realiz6 en Villa Lugano su primer vuelo solo
con el Voisin motor E.N.V. 60 hp. Lo hizo a 80
m durante veinte minutos.

28MAY | Bleriot XI | Pierre Honoré de la Boissiére Villa Lugano Realiz6 el vuelo de prueba de su Bleriot XI.

28MAY | Bleriot XI | Jorge Alejandro Newbery Villa Lugano Primer vuelo solo.

30MAY | Farman Alfred Valleton Villa Lugano Realiz6 un solo vuelo cubriendo once vueltas al
campo (22 km recorridos) a 20 m de altura.

30MAY | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 1.° vuelo. Recorrié unos 8 km alrededor del
campo a 15 m de altura.

30MAY | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 2.° vuelo.

30MAY | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano No volé por fallas en el motor.

30MAY | Voisin Albert Richet Villa Lugano Vol6 por la mafana, tuvo problemas con el
viento y rompié uno de los planos al rozar contra
un alambrado.

30MAY | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 1.° vuelo. Realizé un circuito por la mafiana a 30
m de altura

30MAY | Farman C | Alfred Valletén Villa Lugano 1.° vuelo. Volé por la mafana.

30MAY | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 1.°vuelo. Despeg6 a las 16:58 y realizé tres vuel-
tas a una altura aproximada de 60 m.

30MAY | Voisin Henri Pequet Villa Lugano 2.° vuelo. Vol6 al mismo tiempo que Aubrun a
unos 120 m de altura.

30MAY | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano 2.° vuelo. Lo realizd después de las 17.

30MAY | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano, Villa | 3.°vuelo. Realiz6 un vuelo nocturno a unos 2 km

Bun-galow, Villa del aerédromo. Permanecié unos minutos en el
Lugano lugar y regreso.

31IMAY | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano Con fuerte viento despeg6 en 117 m y vold 4:55
minutos cubriendo 4 km.

01JUN | Voisin Juan Alberto Pablo Roth Villa Lugano 1.° vuelo. Despeg6 a las 16:17 y realiz6 tres cir-
cuitos y medio en 20:09 minutos.

01JUN | Voisin Juan Alberto Pablo Roth Villa Lugano 2.°vuelo. Recorri6 unos 3.7 km en 4:45 minutos.

01JUN | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano 1.2 vuelo. Vold a 27 m de altura. Recorrié unos
22 km en 24:35 minutos.

01JUN | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 1.° vuelo. Vol a 55 km/h.

01JUN | Vaoisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 2.% vuelo. Vold a 55.9 km/h.

01JUN | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano

01JUN | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano 2.% vuelo. Recorri6 10 km en 11:18 minutos.

01JUN | Bleriot XI | Carlos A. Goffre Villa Lugano Realizo6 un circuito a 10 m de altura completando
3.7 km de recorrido a 57.6 km/h.

01JUN | Voisin Ricardo Ponzelli Villa Lugano Realiz6 varios ensayos que fueron suspendidos
por fallas en la hélice.

01JUN | Bleriot X1 | Pierre Honoré de la Boissiere Villa Lugano Intent6 realizar vuelos pero luego desistio

02JUN | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano 1.2 vuelo. Lo inici6 a las 14:13 y recorri6 24 km
en 26:04 minutos.

02JUN | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 1.° vuelo. Lo inicié a las 14:18. Realiz6 diez
vueltas al campo (unos 40 km de recorrido) en
45:43 minutos.

02JUN | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano Realizd dos intentos de despegue que fue consi-
derado como partida.

02JUN | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano 1.° vuelo. Lo inicid a las 14:56. Vold unos 4 km
en 4:40 minutos a un promedio de 51.2 km/h.

02JUN | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano 2.%vuelo. Lo inici6 a las 15:21 y cubrié una dis-
tancia de 86 km en 1:35 a unos 30 m de altura.
Obtuvo los premios de distancia (primer puesto)
y decolage.

02JUN | Vaoisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 2.%vuelo. Lo inici6 a las 13:32 VVol6 unos 80 km
a 40 m de altura en 1:24 horas de vuelo. Obtuvo
el premio de velocidad.

02JUN | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano 2.°vuelo. Recorrié unos 10 km en 12:52 minutos
a unos 230 m de altura.

02JUN | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano 3.% vuelo. Recorri6 4 km en 4:55 minutos.
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02JUN | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano 4.° vuelo. Recorrié unos 2 km en 2:30 minutos.
En este ultimo vuelo cay6 fuertemente debido a
una brusca maniobra con el timén de profundi-
dad. El piloto no sufri6 lesiones pero el avién
tuvo darios de cierta consideracion.

02JUN | Vaoisin Juan Alberto Pablo Roth Villa Lugano Recorrié 3.7 km a escasa altura en 5:34 minutos.

02JUN | Bleriot X1 | Carlos A. Goffre Villa Lugano

02JUN | Bleriot XI | Pierre Honoré de la Boissiére Villa Lugano Realiz6 vuelos de ensayo.

02JUN | Bleriot X1 | Jorge A. Newbery Villa Lugano Realiz6 vuelos de ensayo.

03JUN | Voisin Leopold Dolphyn Villa Lugano 1.%intento. Si bien las operaciones comenzaron a
partir de las 13, el fuerte viento obligé a poster-
gar los vuelos. Fue el primero en salir. Salié poco
después de las 16 pero al llegar al otro extremo
del campo desistio del intento.

03JUN | Vaoisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano 2.° intento. Realizé carrera de despegue.

03JUN | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 1.° vuelo. A las 14:18, realiz6 diez circuitos (40
km).

03JUN | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano 1.° vuelo. A las 14:56. Fue después del primer
vuelo de Brégi cumpliendo tres circuitos a 80 m
de altura a un promedio de 51.2 km/h.

03JUN | Vaoisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 2.°vuelo. A las 15:32 volé a 40 m

03JUN | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 3.2 vuelo. Los vuelos estuvieron programados a
partir de las 13. Brégi inici6 las operaciones a las
16:29, se elevé a 48 m y vol6 a unos 53.6 km/h
una distancia estimada de 38 km. Una vez aterri-
zado realizé ajustes en una de las ruedas del tren
principal.

03JUN | Farman C | Alfred Valletén Villa Lugano 1.° vuelo. Despeg6 a las 16:31 y realiz6 dos cir-
cuitos (unos 8 km) a 53.8 km/h con una altura
superior a los 25 m.

03JUN | Farman C | Alfred Valletdn Villa Lugano 2.° vuelo. Despeg6 a las 16:46 y realiz6 cuatro
circuitos a 60 m de altura unos 8 km en 9:14 mi-
nutos con una velocidad promedio de 52 km/h.

03JUN | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 4.° vuelo. Luego de ajustar una rueda del tren
principal despeg6 a las 16:57 y vol6 entre 15 y
20 m de altura.

03JUN | Bleriot XI | Carlos A. Goffre Villa Lugano Despeg0 a las 16:55.

03JUN | Bleriot XI | Pierre Honoré de la Boissiere Villa Lugano Realizd carreras de despegue en el campo y di-
VErsos ajustes en su avion.

03JUN | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano 2.° vuelo. Recorrié 4 km a 51.4 km/h.

03JUN | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano 3.% vuelo. Recorri6 10 km a 230 m de altura.

03JUN | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano 4.° vuelo. Recorri6 4 km.

03JUN | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano 5.% vuelo. Recorrié 2 km. Sufrié un accidente y
fue atendido por el Dr. Valdez.

03JUN | Voisin Juan Alberto Pablo Roth Villa Lugano Practica de vuelo.

03JUN | Bleriot XI | Jorge Alejandro Newbery Villa Lugano Practica de vuelo.

03JUN | Voisin Ricardo Ponzelli Villa Lugano No pudo participar en la semana del Centenario
por problemas en el motor del avion.

05JUN | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 1.° vuelo. Inici6 los vuelos a las 16:09. Vold
36:56 minutos, recorrio alrededor de 36 km a una
velocidad promedio de 52.6 km/h y logré el pre-
mio de velocidad alcanzando una altura maxima
de 95 m. Logro el 2.° premio de distancia.

05JUN | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano 1.2 vuelo. Salié6 inmediatamente después de
Brégi y completo tres vueltas al campo (12 km
recorridos) a unos 35 m de altura.

05JUN | Bleriot XI | Carlos A. Goffre Villa Lugano Despeg6 cuatro minutos después que Valleton.
Realizd un vuelo breve recorriendo 3 km en 2:33
minutos y aterrizé fuera del campo, generando
gran incertidumbre en el publico presente.

05JUN | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano 1.2 vuelo. Protagonizd el cuarto vuelo del dia
pero un reventon en uno de los neumaticos del
tren principal durante el despegue, lo hizo desis-
tir del intento.
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05JUN | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano 2.° vuelo. Sali6 inmediatamente después de
Dolphyn, recorrié 2 km en 2:21 minutos con un
promedio de velocidad de 51 km/h. Al final de la
prueba clasifico en el premio de velocidad.
05JUN | Voisin Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano 2.° vuelo. Alcanz6 los 230 m de altura.
05JUN | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 2.% vuelo. Vol6 3:20 minutos a 45 m de altura.
05JUN | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano 3.2 vuelo. Vol6 con el Condor 1° (Gnéme de 50
hp), perteneciente al Sr. Roth con la intencion de
conquistar el premio de altura pero desistié a
poco de despegar por la oscuridad.
05JUN | Farman C | Alfred Valletén Villa Lugano Partié poco después de las 17 hs.
Francisco Herman Henscht
05JUN | Bleriot X1 | Jorge A. Newbery Villa Lugano
05JUN | Voisin Juan Alberto Pablo Roth Villa Lugano
17JUN | Bleriot XI | Emile Eugéne Aubrun Villa Lugano Obtuvo el brevet de piloto aviador.
17JUN | Voisin Florencio Bartolomé Parraci- Villa Lugano Obtuvo el brevet de piloto aviador.
vini
17JUN | Voisin Juan Alberto Pablo Roth Villa Lugano Obtuvo el brevet de piloto aviador.
17JUN | Farman C | Alfred Valleton Villa Lugano Obtuvo el brevet de piloto aviador.
17JUN | Bleriot XI | Carlos A. Goffre Villa Lugano Obtuvo el brevet de piloto aviador.
17JUN | Farman C | Francisco Herman Henscht Villa Lugano Obtuvo el brevet de piloto aviador.
17JUN | Bleriot XI | Jorge Alejandro Newbery Villa Lugano Obtuvo el brevet de piloto aviador.
20JUN | Voisin Henri Louis Brégi Villa Lugano Rindio examen ante los jueces del Aero Club Ar-
gentino, sobre biplano Voisin (E.N.V. 60 hp) y
obtuvo el Brevet N° 10. Vol¢ a la tarde noche
desde Villa Lugano, tuvo problemas con el co-
mando de direccidn y aterrizé con las Gltimas lu-
ces de la tarde y con algo de niebla en un corral
de la zona.
20JUN | Farman C | Alfred Valletén Villa Lugano Rindi6 examen para piloto sobre biplano Farman
Gnbme 50 hp.
07JUL | Voisin Ricardo Ponzelli Villa Lugano El avion fue trasladado y quedd almacenado en
el Hangar N° 7.
1.° vuelo. Vuelo local.
07JUL | Voisin Ricardo Ponzelli Villa Lugano 2.° vuelo. Vuelo local.
07JUL | Voisin Ricardo Ponzelli Villa Lugano 3.% vuelo. Vuelo local.
10JUL | Hanriot Luis de Saint Semmera Villa Lugano Se anuncié que desde hace unos dias se encon-
traba armando y poniendo a punto un mono-
plano “que en sus lineas generales recuerdan al
Bleriot pero también tienen algo del Antoinette y
quiza del Tellier.
06NOV | Bleriot XI | Benoch Leopold Dolphyn Villa Lugano A las 16 inici6 el vuelo. Tuvo una falla durante
el despegue ocasiond serios dafios en el avion.
08NOV | Bleriot XI | Bartolomeo Cattaneo Banfield, El Palo-
mar, Villa Lugano
10NOV | Bleriot XI | Bartolomeo Cattaneo Villa Lugano 1.2 vuelo. Realizé un vuelo y ascendié a unos
1200 m recorri6 la zona oeste y regresod al aerd-
dromo luego de 10 minutos.
10NOV | Bleriot X1 | Bartolomeo Cattaneo Villa Lugano 2.°vuelo. Despegé a las 17:55 y vol6 15 minutos.
11NOV | Bleriot XI | Bartolomeo Cattaneo Villa Lugano, Hi- | 1.°vuelo. Realiz6 una exhibicién de vuelo con el
pédromo Nacional | monoplano 2 bis. Fue saludado personalmente
por los doctores R. Saez Pefia y Benito Villa-
nueva.
11INOV | Bleriot X1 | Armand Marcel Prevost Villa Lugano Realizd vuelos de entrenamiento.
12NOV | Voisin Bartolomeo Cattaneo El Palomar, Villa Vol6 por la tarde con el Bleriot N° 2.
Lugano
12NOV | Vaoisin Bartolomeo Cattaneo Villa Lugano
12NOV | Voisin Florencio Bartolomé Parraci- Villa Lugano
vini
12NOV | Bleriot XI | Armand Marcel Prevost Villa Lugano Realizd los primeros vuelos con el avidn de Au-
brun.
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12NOV | Bleriot XI | Bartolomeo Cattaneo Hipédromo Argen- | 1.° vuelo. Utilizé el N° 2 bis. A las 16: 05 inici6
tino, Buenos Aires, | el primer vuelo en direccién sudeste y rapida-
Villa Lugano mente alcanzo los 1000 m de altura se intern6 en
el rio unos 4 km, sobrevolé Recoleta y Almagro.
Luego se dirigié a Villa Lugano donde aterriz6
25 minutos mas tarde.
12NOV | Bleriot XI | Bartolomeo Cattaneo Villa Lugano Utiliz6 el N° 2. Despeg0 a las 18:07.
Victoria Lepanto
12NOV | Bleriot XI | Bartolomeo Cattaneo Villa Lugano Utiliz6 el N° 2. Despego6 a las 18:15.
René Savigny
12NOV | Bleriot X1 | Armand Marcel Prevost Villa Lugano 1.° vuelo. Motor Anzani 25 hp.
12NOV | Bleriot X1 | Armand Marcel Prevost Villa Lugano 2.% vuelo. Motor Anzani 25 hp.
12NOV | Voisin Florencio Bartolomé Parraci- Villa Lugano Realiz6 ensayos en tierra (motor Gndéme 50 hp).
vini
13NOV | Bleriot XI | Bartolomeo Cattaneo Villa Lugano, Ex- | 1.°vuelo. A las 15.30 y tal como habia sido anun-
posicion Ferrovia- | ciado a unos 800 a 1000 m de altura el italiano
ria, Hipédromo Ar- | sobrevol6 la Exposicién Ferroviaria.
gentino
13NOV | Bleriot XI | Bartolomeo Cattaneo Hipddromo Argen- | 2.° vuelo. Despego a las 16:05. Ascendio a 1000
tino m y sobrevold el sector sudeste de la capital y se
internd en el Rio de la Plata.
20NOV | Bleriot XI | Bartolomeo Cattaneo Villa Lugano 1.°vuelo. Despegd poco después de las 16:27 so-
brevolé las tribunas del Villa Lugano y aterrizé
alas 16:41.
20NOV | Bleriot XI | Bartolomeo Cattaneo Villa Lugano, So- | 2.° vuelo. Despeg6 poco después y se dirigid ha-

ciedad Sportiva

cia Palermo a una altura de entre 80 y 350 m.
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Anexo 4

1910

1910

1912

1913

1916

1919

1920

1921

1922

1923

1935

Aerodromo Villa Lugano
Evolucion periodo 1910-1935

Aero Club Argentino

e

Fabrica Castaibert

Pasa al aerodromo El Palomar

Escuela Castaibert

2

Pasa alaR. O. del Uruguay

Club Internacional de Aviacion

Centro Pro Aviacion Civil
Buenos Aires

Compaiiia de Aviacion
El Condor

Se le asign6 el indicativo “V”

cionamiento y Navegacion

Escuela Aeronautica de Perfec-

_______ o

Aéreos Servicios
Sociedad Anénima (Taller)

A 4

--- Pasa al aerédromo Castelar

\ 4

Proyecto Aerodromo de Flores

Pasa al aerodromo Castelar

v

Cierre del aer6dromo

108




